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Ź do śŚedesatych let existovala 
v bćźnć terminologii obrnćnć 
techniky kategorie tćżkych tan- 


ki. Tento ćlanek je vćnovan 
patrnć nejslavnćjśfmu z nich, nńmeckóćmu 
tanku Tiger z obdobi druhć svćtovć vślky. 
Tato trfda vozidel mćla v Nśmecku dlou- 
hou tradici, jiź za prvnf svćtovć vślky ci- 
satską armada vyslala do boje omezenou 
sćrii tanki A7V, rozmćrnych obrnćncii 
s posńdkou 18 mużu. Pfed koncem vślky 
zde vyvinuli jeśtć tćżśi monstrum, super- 
tćżky Kolossal, existujici ovśem pouze ve 
dvou prototypech. Po podpisu versaills- 
k$ch mirovych dohod bylo Nćmecku bu- 
dovani obrnónych oddili zapovćzeno 
a oficialni vyvoj se na lćta zastavil. Milita- 
ristićti jestrabi vsak urćitć prace v tomto 
smćru konali potaji, ve dvacatych letech 
vznikly pokusnć typy oznaćovanć Gross- 
traktor, v nejprisnćjsfm utajenf zkouśenć 
v Sovćtskćm svazu pobliże Moskvy. Mini- 
malnć jeden exemplaf sloużil jeśtć u prvnf 
obrnćnć divize v tricatych letech. Po opć- 
tovnóm zahśjeni budovani pancćfovych 
jednotek v souvislosti s uchopenim moci 
faśisty se naplno rozjely vyvojovć prace na 
novych modelech. Cesta vedla od vicemć- 
nć cvićnćho tanćfku Pz. I pies lehky Pz. II 
ke stfednfm typim Pz. III a Pz. IV. Vedle 
toho si chtćlo velenf pozemni armady ovć- 
fit schopnost priimyslu wvyprojektovat 
a vyrobit tćżky typ, v roce 1935 tedy ob- 
jednalo stavbu tfivćżovych tanki Neubau- 
fahrzeug, zkracenć Nbfz, znamych i jako 
Pz. V. a Pz. VI. Spolećnosti Krupp 
a Rheinmetall postavily pót kusń, sloużi- 
cich aź do roku 1940 v tankovych śko- 
lach. Ti se dokonce dostaly do Norska 
k ovćreni bojovych kvalit v poli. Jeden 
z nich zde byl bćhem kampanć ztracen. 
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Podklad k v$voji, na jehoź konci stśl 
Pz. Kpfw VI Tiger, dala specifikace v$- 
zbrojni sprvy Wehrmachtu z roku 1937, 
pożadujici navrh a stavbu vozidla pro 
podporu dtoćici póchoty, tedy obdobu 
britskć kategorie oznaćovanć jako „In- 
fantry* tank. Zadani vymezovalo hmot- 
nost v rozsahu 30—33 tun a vyzbroj 
75 mm houfnici, vyrabćnou pro Pz. IVD, 
a bylo zaslano firmć Henschel und Sohn 
v Kasselu, kterź staćila postavit pouze je- 
den podvozek pod oznaćenim DW 1. 
Prace zastavila zmóna vstupnich poźadav- 
ki, kter$ nynf upiesńovala specifikaci 
zvćtsenim hmotnosti na tehdy neuvćfitel- 
nych 65 tun. Jak zany pozname, neustalć 
zmóny v poźadavcich se staly ve v$voji 
Tigeru tómćt tradici. Vznikly dva proto- 
typy Vk 6501, jejichź podvozky općt pro- 
śly zkouśkami, ale v$zbrojni sprava brzy 
opustila i tento projekt a vrśtila se k pi- 
vodnimu projektu DW 1 i obnoveni praci 
v tomto smóru. 

Vznikl tak upraveny DW 2 s hmotnostf 
32 tun, posądkou póti mużi a vyzbrojeny 
houfnici raże 75 mm L/24 a dvćma kulo- 
mety MG 34. Zaćśtek valky pFinesl zmć- 
nu v hlavnf vyzbroji, po zkuśenostech 
z bojń móla byt houfnice nahrazena kanó- 
nem tóże raże 7,5 L/48, v$yzbrojni sprava 
navic ve snaze zfskat co nejlepśi model 
cestou konkurenćni soutóże zadala pod- 
minky dalśfm tovarnam, Porsche, MAN 
a Daimler Benz. Do użśiho vybćru se do- 
staly prototypy Henschel Vk 3001 (H) 
a Porsche Vk 3001 (P), v poćtu ćtyt kusu 
od prvni a dvou kusi od druhć firmy. 
Stroje MAN i Daimler Benz se vyznaćo- 
valy tak nemodernimi feśenimi, Że se v je- 
jich vyvoji dale nepokraćovalo. Porsche- 
ho typ se vyznaćoval benzinoelektrickym 
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pohonem, ktery byl pro bojova vozidla 
tohoto profesora tak typicky. V tć chvili 
vśak zasańhl sam Adolf Hitler, żadajici 
zvćtżeni hmotnosti na 36 tun. Vznikly tak 
novć experimentalnf stroje podle specifi- 
kace Vk 3601. Je zajimavć, że dva pod- 
vozky Vk 3001 (H) nakonec piece jenom 
vyużili, objevily se na nich rozmćrnć na- 
stavby s instalovanym 128 mm protileta- 
dlovym kanónem L/61. V roli tćżkych 
stfhaćń tankń slavily oba exemplafe na 
vychodni frontć ńspćchy. 

Po ńspóźnćm poużiti 88 mm protiletec- 
k$ch kanónń v roli protitankovych pro- 
stfedki v boji se sovćtskymi stfednimi 
a zvlaśtć tćżkymi tanky typu KV, KV/IS 
si Hitler vynutil instalaci zbranć stejnć r4- 
Że do novć vyvijenych tóżkych typ. Jiż 
tradićnć se opót zmónilo zadani na Vk 
4501, kde mćl mćnć vykonny 75 mm ka- 
nón nahradit pravć 88milimetrov$. V$- 
zbrojni sprava vdak ve snaze udrżet hmot- 
nost vozidla ve stanovenć toleranci objed- 
nala i lehćf vóż s 75 mm kanónem u firmy 
Rheinmettal, tEżśi s „osmaosmdesatkou'* 
pak u konkurenćni firmy Krupp. Dluźno 
dodat, że ke smiile sovćtskych i spojenec- 
kych tankisti se do vyroby dostala druh4 
varianta. Smlouva na postavenf ovćfova- 
cich kusń byla podepsana v kvćtnu 1941 
s obćma hlavnfmi konkurenty, spoleć- 
nostmi Henschel a Porsche s tfm, że musi 
byt zkompletovany a schopny piedvedeni 
v den Hitlerovych narozenin, tedy 20. 
dubna na polygonu v Rastenburgu. Vy- 
sledky testi piesvćdćivć vybraly Hens- 
cheliiv model, zvlaśtć pro jeho jednoduśś 
mechanickć feśeni. V tć dobć vśak v pl- 
nóćm proudu probfhala v$roba 90 podvoz- 
ki podle navrhu profesora Porsche, ob- 
jednanń davno pied zahśjenfm zkouśek 
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v disledku rychlejśfho priubćhu kon- 
strukćnich praci u tohoto vyrobce. Nasta- 
la otazka, co s nimi, a odpovćd se brzy 
naśla. Dala zaklad tćżkym stfhaćńm tanki 
Ferdinand/Elephant, bliże popsan$m 
v HPM 2/91. Firmć Henschel byla mezi- 
tim podepsana zavazną objednavka na 
285 kusu s terminem dodani do konce 
kvćtna 1943. 

Stroje  dostaly  oficialnf  oznaćeni 
Pz. Kpfw VI ausf. H (Henschel) a bojovć 
jmóno Tiger. S prijetim novćho typu do 
vyzbroje obdrżel takć Pz. Kpfw VI inven- 
tarni Gislo vojenskć zasobovaci spravy 
SdKfz 181 (Sonderkraftfahrzeugs). Oba- 
vanym mezi spojeneckymi tankisty jej 
udólala zejmćna jeho hlavnf zbrań, vy- 
konny kanón KwK 36 raże 88 mm s dól- 
kou hlavnć 56 raźi, spolehlivć proróżejfci 
pancfte protivniku na do tć doby nezvyk- 
Ić vzdźlenosti. Dalśfm dileżitym fakto- 
rem pro ocenćni tohoto bojovćho vozidla 
se stalo jeho pancófovani, o kteróm uva- 
dime nókterć podrobnosti dźle. 

Mnohdy se nespravnć uvadi, że KwK 
36 vznikl ńpravami ze znamćho protile- 
teckćho Flaku 36 tóże raże, ve skutećnos- 
ti vśak byl plodem samostatnćho vyvoje, 
probihajiciho paralelnć s rozśffenym pro- 
titankovym typem PaK 40 raże 75 mm. 
Podobnost KwK 36 se jmenovanym Fla- 
kem spoćivala pouze v tómćf shodnych 
balistickych vlastnostech a poużfvanćm 
strelivu. U nćj byl rozdfl jen v roznćtkach, 
munice s ćasovou nebo barometrickou 
roznótkou se z pochopitelnych divodi 
nepoużivala. 

Zvoleną konstrukce ństovć brzdy a za- 
vćru, montovanych do masfvnfho vozidla 
piedurćovaly vynikajici charakteristiky 
Tigeru. K boji s żivou silou tank nesl dva 
kulomety MG 34 raże 7,92 mm, jeden 
sprtażen s kanónem a druhy instalovany 
v kloubovćm zóvćsu na prednf Ćasti kor- 
by. Po obou stranach vćże se montovaly 
trojhlavńovć baterie zadymovacich grana- 
tometi typu NbK 39, kterć doplńovaly 
u prvnich sćrif instalovanć vrhaće śrapne- 
lov$ch min. Każdą tato tzv. S mina obsa- 
hovala asi 360 ocelovych kulićek, kterć 
po odpźlenf miny ve vyśce 100—200 cm 
móly nićit nepratelskou źivou sflu. V<tśi- 
nou se tyto vrhaće montovaly ve dvou 
pozicich po stranńch korby a na jejim 
zadnim cele. 

92 stiel pro kanón se uskladńovalo ve 
vodorovnć poloze ve ćtytech speciślnich 
nepancćtovanych sponsonech v korbć, 
snadno dostupnych z prostoru vóże. Ćast 
palebnćho prumćru byla dźle ulożena 
pod podlahou. Nśaboji pro kulomety 
mohla posaądka nalożit aź 5 250, sklado- 
vanych po 150 v jednotlivych nabojovych 
pasech. Celkem 34 tćchto pasu bylo 
umistćno v pohotovostnich obalech po- 
bliże instalovanych zbrani. 

Konstrukce zavćsu „88* umoźńovala 
maximślni elevaci kanónu 17” a depresi 
65: 

Tiger splńoval standard ostatnich ne- 
meckych strfednich a tćżkych typi, osad- 
ku tvofilo pót mużi s pfesnć vymezenymi 
ńkoly. Stanoviśtć Fidiće se nachazelo kla- 
sicky vpfedu vlevo, po jeho pravóm boku 
sedćl kulometćfk, zaroveń obsluhujfci 


i radiostanici. V bojovóm prostoru vóże 
mćli sv4 mista velitel, nabijeć a strelec. 
Detailnf popis jejich stanoviśt vćetnć po- 
drobnosti o hlavnf vyzbroji prineseme 
v ńvodni ćasti pokraćovani v priśtim Gisle. 

Tankisty chrśnil silny pancff, v piedni 
Gasti korby mćl tlouśtku 100 mm, spodek 
jejich boki 60 mm, zesilujici se smórem 
vzhiru na 80 mm, stejnć mohutnć bylo 
i zadni Ćelo. Vćź tvofil 82 mm pancff tva- 
rovany do podoby podkovy, dva plśty, 
z nichź se skladal Śtit kanónu, zesilovaly 
ochranu na 100 mm. Na strop vćże i kor- 
by użili plńty o tlouśce 25 mm. Veśkerć 
spoje byly provedeny metodou elektric- 
kćho svafovśani, popryć v historii nćmec- 
kć obrnćnć techniky nenf spodni s vrchnf 
ćasti korby snytovana. Na vćtśinć foto- 
grafii spatffme na zadni stranć vćże cha- 
rakteristickć schranky na materiśl, pri- 
chycenć pomoci nyti. Ve vyjimećnych 
pripadech se schranky nalćzaly na bocich 
vćże, pripadnć byly sejmuty. 

Zajimavć poznatky odhalila britską 


zkuśebni tankova komise v pribćhu di- 
kladnć technickć prohlidky ukofistónćho 
Tiger ze severnf Afriky. Poprvć bylo 
u Pz. Kpfw VI pouźito homogenniho 
pancfie mfsto povrchovć kalenćho jako 
u piedchozich nćmeckych typń a vzorky 
pancffe obsahovaly znaćnć vysokć pro- 
cento pifmćsi chromu a molybdenu, 
znaćnć prispivajicich k povćstnć kvalitć. 
Experimenty se Spojenci poużivanymi 
protitankovymi kanóny pfinesly dalśi pie- 
kvapeni. Napriklad 37 mm „kanónek*, 
montovany v lehkych tancich M3/5 Stu- 
art mohl prorazit pouze slabćjśi zadni 
pancif Tigeru na maximślni vzdźlenost 
360 metrhi. O nóco ńspćźnćjśi byly „75* 
umistćnć ve Shermanech se schopnosti 
ńspóźnćho zasahu boćniho pancife na 
max. vzdźlenost 650 metru. Nejlepś vy- 
sledky dśval britsky 17libernf kanón 
(76,2 mm), poużfvany jednak na britskć 
modifikaci Shermanu (M4 Firefly), ale 
i jako tażeny kanón. Jeho konstrukce za- 
rućovala priraz boćnich stran korby i vć- 
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Że na vzdalenost 1 700 metra. V żadnóćm 
pripadć nebylo możnć pri poużiti tćchto 
zbranf prorazit ćelnf pancff. Rudou arm4- 
dou poużfvanć mohutnć protitankovć ka- 
nóny raże 122 mm, montovanć na typech 
JS a SU-122, móly menśi ństovou rych- 
lost neż 17liberni britsky kanón a jejich 
priraznost se pohybovala v pribliźnć stej- 
nych parametrech. V6tśf efekt pri dopadu 
tćchto 122 mm granśti zpisoboval vśak 
daleko rozsahlejśi pośkozeni exterićru 
Tigeru. 

Podvozek se sklądal z osmi „póari* po- 
jezdovych kol na kaźdć stranć, kde byly 
ćtyfi predsazeny, dvou hnacich kol 
a dvou napinacich. Pojezdov kola byla 
umistćna na torznich tyćich a navzajem se 
prolinala, ćifmź bylo dosażeno pfiznivćho 
zemniho tlaku. Tankov$ póas śfiky 
725 mm sestaval z 96 ćlainki, każdćho se 
dvćma vodicfmi zuby, a „nepifijemnć* 
zvćtśoval Śfiku vozidla na 3,64 m nedo- 
volujici pfepravovat tank na standardnf 
Żeleznićni plośinć. Zahy se vŚak naślo 
prostć feśeni spoćfvajici v zavedeni tzv. 
ptiepravnich psi o śfice 520 mm, zatim- 
co originalnfi pasy se pievażely spolu 
s tankem. Po vylożeni tanku se pristoupi- 
lo k pracnć vymćnć, każdy pas zabral pfi- 
bliźżnć 25 minut pernć prace. Zśroveń pfi 
nasazovśani piepravnich pasi museli tech- 
nici odmontovat prvnf fadu predstave- 
nych kol a z druhć pśrovć dvojice pojez- 
dovych kol ubyla rovnćż prvni fada, ne- 
chźvajici tak pouhych 16 kol z plivodnich 
24. Sćriov v$roba se do jara roku 1944 
vyznaćovala 'montaźi celokovovych kol 
s gumovymi obrućemi. Napinanf pasi se 
provśdćlo zmónou pozice zadniho „napi- 
naciho* kola. 

Tank pohanćl motor Maybach HL 
210P 45 V-12. Jednalo se o vodou chla- 
zenou zażehovou pohonnou jednotku 
o obsahu 21 litru, kter4 zarućovala v$kon 
650 końskych sil pri 3 000 otaćkach za 
minutu. Chlazeni motoru zajiśtoval „vod- 
nf* systóm o kapacitć 72 litri. Nadrże po- 
honn$ych hmot o obsahu 570 litri umśstili 
konstruktóri po strana4ch motorovćho 
prostoru, nachazejfciho se v zadni Gśsti 
vozidla. Pz. Kpfw VI mćl primćrnou 
spotrebu paliva 7,8 1/km pfi prichodu te- 
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rćnem. Dva spojenć chladiće vody, umis- 
tónć podobnć jako palivovć nadrże, udr- 
żovaly optimślni teplotu chladiciho systć- 
mu motoru. Vlastni chlazeni se provadćlo 
pomoci vhanćnćho vzduchu ze ćtyf venti- 
lśtori, ktery po splnćni svć ńlohy opouś- 
tćl motorovy prostor pies otvory na jeho 
krytu. 

Śpatnć zkuśenosti s provozem stied- 
nich tanki v oblastech s praśnym prostie- 
dim vedly k zavedeni zvlaśtnfho systćmu 
Giśtóni privadćnćho vzduchu u prvnich 
sćriovć vyrabćnych kusi (asi 350). Tech- 
nici Henschelova zavodu namontovali na 
zadni stranu korby tzv. Feifelovy vzdu- 
chovć filtry, pres kterć bylo vedeno nasń- 
vani k ventilńtorim v masivnich pryżo- 
vych hadicich uchycenych na krytu moto- 
ru. Tento systćm je możnć spatfit u vsech 
nasazenych stroji v severnf Africe, ale se- 
tkńvańme se s nim i u Tigeru operujicich 


strtedi vychodni fronty. Postupnć jej po- 
sadky sami odmontovśvaji a naposledy se 
objevuje u stroji nasazenych v bitvć 
u Kurska. 

Hfidel nahonu prochazela pod podla- 
hou bojovćho prostoru posądky k pievo- 
dovómu dstroji typu Maybach Olvar 
s predvolitelnymi stupni, ćtyfmi vzad 
a osmi vpfed, kter4 móla podstatny podfl 
na faktu, że Tiger byl nadfazen v manć- 
vrovatelnosti ostatnim tćżśfm typim svć 
doby. S ohledem na znaćnou hmotnost 
stroje nebyl Pz. Kpfw VI ovladan klasic- 
k$m tankov$ym fizenim a technici pfistou- 
pili k instalaci volantovćho mechanismu 
Hzeni, odvozenóćmu z piedvślećnćho sys- 
tómu Merrit-Brown (byl takć poużit 
u britskych tanki typu Churchill). Pro 
pfipad jeho selhanf były instalovśny i brz- 
dovć ovladaci paky, spojenć s noźnim pe- 
dźlem spojky a provoznf brzdou. Ridići 
Tigeri se obdivnć vyjadfovali o zpisobu 
ovladani jim svćtenych strojń, ńdajnć sta- 
Gila na plnć ovladźni vozidla sfla vyvinut 
pouhymi dvćma prsty. 

Bojov$ debut nov$ch tanki se odehrśl 
zahy po dokonćenf nókolika prvnich 
exemplafi a stalo se tak jiź 29. srpna 
1942 na severnim ńseku vychodni fronty. 
Jednalo se ale mnohem vice o demonstra- 


tivnf akci provedenou pod tlakem gene- 
rślniho śtabu i samotnćho Adolfa Hitlera, 
ktery si chtćl svdj „darek k narozeninam* 
okamżitć vyzkouśet v bojov$ch podmin- 
kśch. 

Vrchni wvelenf vybralo jednu etu 
Pz. Kpfw VI o sfle ćtyf tankń z pravć for- 
movanćho samostatnćho praporu tćżkych 
tanki sPz. Abt 502, ktery nemćl ve svych 
stavech vice neź deset exemplśfi Tigeri 
a proces preśkolovani a vycviku teprve 
zaćinal. Veleni nejzkuśenćjśich posńdek 
bylo svćteno majoru Richardu Maerhero- 
vi a tanky vćetnć mużstva a techniki na- 
rychlo povolanych z Henschelovy matef- 
skć tovarny opustily spóśnć vycvikov$ 
prostor ve Fallngbastelu. Po nćkolikaden- 
ni cestć vlakem dorazily do mćstećka 
Mga, nalćzajfciho se jihovychodnć od Le- 
ningradu dne 29. 8. 1942. Kratce po vy- 
lożeni ze żeleznićnich vagóni a nezbytnć 
technickć prohlidce se vydaly k frontovć 
linii, kde se móly podilet na nćmeckćm 
pokusu o znovudobyti strategicky vyhod- 
nćejśich pozic. Celń operace vśak skonćila 
krachem. 

Kratce po 11 hodinć vyrazily Ćtyfi Ti- 
gery s doprovodem póchoty proti nepi4- 
telskym pozicim. Jakć ale bylo piekvape- 
ni vysokych distojniki, netrpólivć Cekajf- 
cich na pfiznivć zpravy, kdyż se dozvćdćli 
od spojky o osudu tćchto monster. Po- 
drobnć hlńśeni pak obdrżeli od majora 
Maerhera, kterómu se jako jedinćmu 
podafilo s Tigerem vrśtit. Ostatni tri za- 
stavily technickć problćmy, spojenć s ne- 
vyzrślosti prevodovćho ństroji i nevhodnć 
zvoleny operaćni terćn (husty smrkovy les 
a mókką pida, do kterć se tanky snadno 
borily). Je pravdou, że pod rouśkou tmy 
se nćmeckym technikim podafilo odtah- 
nout vsechny tfi znehybnónć kolosy do 
bezpeći a zabranit tak jejich pfipadnóćmu 
ukofistóni Rudou armadou. Navic pośko- 
zeni Tigeri nebylo tak rozsźhlć, aby se 
nepfistoupilo k pokusu o opravu a znovu- 
nasazeni do bojovych operaci. Oprava 
probihala s vyużitim leteckćho mostu pfi 
dodśvkach nahradnich dili mezi fronto- 
vou polni dflnou a matefskym zavodem, 
a tak jiź 15. zał jsou vśechny Ćtyfi tanky 
v plnć bojovć sile. 

Druhć bojovć nasazeni pfineslo jeśtć 
vótśi zklamóni. Ćtvefice Tigerii spolećnć 
s nćkolika podpirnymi tanky Panzer III 
je pfidólena 22. zał 1942 ke 170. pćźł di- 
vizi na podporu planovanćho ńtoku proti 
sovćtskć Druhć armadć. Shodou vSech 
nepfiznivych okolnosti, konfigurace terć- 
nu budouciho stfetnutf je velice podobną 
mistliim prvnfho boje. Velitel tohoto „ad 
hoc* sestavenćho tankovćho uskupeni 
mjr. Maerher marnć po osobni prohlidce 
terćnu protestoval proti poużiti jemu svć- 
ren$ych vozidel. Nikdo z vyśśich distojni- 
ki se neopovażoval zmónit Hitlerovy in- 
strukce. Jiź zanedlouho po zahśjeni ńtoku 
dochśzi k zasażeni jednoho z nasazenych 
Tigeri, a pfestoże tlouśtka pancife zabrś- 
nila priniku stfely do interićru, exploze 
zpisobila zastaveni motoru. Ten se nepo- 
dafilo po nókolika pokusech znovu na- 
startovat, a tak posńdka opouśti vozidlo 
a pozdćji mechanici vhazuji do otevienć- 
ho poklopu na vćżi svazek rućnich granś- 
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VK 3001 (I2,8cm Kanone auf. 
Versuchfahrgestell 3601) 


ti po marnć snaze odtahnout tank do 
bezpeći. Zbylć tri stroje se sice dostavaji 
do tósnćho kontaktu s nepritelem, ale 
vśechny byly vyfazeny z boje neprótel- 
skou palbou Gi se zaborily do hlubokćho 
bahna pri provśdćnf taktickych manćvri 
na ne zcela vhodnćm terćnu. Podobnć ja- 
ko pfi prvni akci se podafilo po velikćm 
ńsili dostat tri tanky zpćt za linii fronty 
vćetnć prvnfho vyfazenćho a zajistit jejich 
naslednou opravu. Posledni z nasazenych 
tanku byl zabofen tak hluboko v mazla- 
vćm blśtu, że veśkerć dostupnć prostfed- 
ky nepostaćily k jeho zachranć. Dochśzf 
tak k zajimavć situaci, kdy je nemoźnć 
ponechat lehce pośkozen$ novy tóżky 
tank na dosah neprfteli na stranć jednć 
nebo jej kompletnć znićit na stranć druhć. 
Obć możnosti totiź odporovaly instruk- 
cim generślnfho śtabu i Hitlera samotnć- 
ho. Dohady trvaji nćkolik nebezpećnć 
dlouhych dnf, neź prevladl zdravy rozum, 
a tak aż 24. 11. 1942 se pristoupilo k de- 
strukćni akci. K vozidlu se pod pfikrovem 
tmy piiblśżili mechanici, sejmuli veśkerć 
możnć vybavenf i ćasti konstrukce, poużi- 
telnć pri opravach Tigeru, a ulożili do 
vnitinich prostoru posadky nśkolik desi- 
tek kilogrami vybuśniny. Cil akce se 
podafilo splnit, z hrdćho monstra zbyly 
jen kusy pokroucenć ocele nićim nepfipo- 
minajici Tigera. 

Jak b$vś obvyklć, veśker4 vina padla 
na hlavu mjr. Maerhera, ktery byl nasle- 
dovnć pievelen k 5. pancćfovć divizi 
a zahy nachśzi svoji smrt v bojovć akci. 
Rudś armada se vśak doćkala svćho prv- 
niho ukofistćnćho tanku Pz. Kpfw VI ve- 
lice brzo. Jiź 13. ledna 1943 padl do ru- 
kou obranci Leningradu stroj z sPz. Abt 
502 v blizkosti osady Raboćij Poselek 
(EM 

Za zminku stoji takć poznamenat, że 
poprvć dovolilo zpravodajskć oddćlenf 
generślniho śtabu oficilnć predstavit Ti- 
ger dne 11. prosince 1942 śirokć nćmec- 
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Stanoviśte ridiće s dobre viditelnym volantovym rizenim. 


kć vefejnosti v celostatnich novinach Na- 
x e Zeitung. Jednalo se o uverfejnćni 
snimku Pz. Kpfw VI ze sPz. Abt 501, 
projiżdćjiciho ulicemi Tunisu. Tfmto ći- 
nem ziskali i Spojenci konećnć prvni fo- 
tografii obavanćho protivnika, o nómż 
prichazely pouze kusć zpravy z vychodnf 
fronty. Samozrejmć, że vyvoj tóżkćho 
tanku nemohl ujft pozornosti v$zvśdnych 
slużeb, z nichź se nejvice „vyznamenala* 
svymi ńdaji jinak spolehliva britska roz- 
vódka. Ve svć zpravć vydanć v lednu 
1941 hovofila o hmotnosti tanku 45 tun, 
75mm ćelnfm pancffi, hlavnf vyzbroji 
75 mm kanónem a dalśimi dvćmi „dvacit- 


udivoval udavan$ poćet ćlenii posadky 
— 18, pozdćji upraven na mnohem realis- 
tićtćjsi predpoklad 13 mużi. Podil na 
chybnych ńdajich m4 na svćdomi jistć nć- 


omni emo m omni 


mecky Abwehr a takć poznatky z vyvoje 
tćżkć obrnćnć techniky v prvni svćtovć 
valce prinesly svć neblahć plody. 

Po neslavnć premićfe nókolika stroji 
sPz. Abt 502 na leningradskćm ńseku 
fronty se postupnć vyzbrojuji dalśf samo- 
statnć prapory tćżkych tanku 501, 503, 
504 a 505. Nejedna se vśak o proces 
okamżity, protoże sćriova v$yroba je stale 
ve stavu nabćhu. Pz. Kpfw VI ve v$zbroji 
samostatnych prapori tóżkych tanki jsou 
nasazovany na ohrożenych ńsecich fronty 
a ćasto se jednotlivć roty, v nśkterych phi- 
padech i ćety pridćluji k podpote póchot- 
nich divfzi, proti kterym operuji nyni 
mnohem ćastćji sovćtskć tanky. Celń 
2/502 je znićena v pribćhu zufivych boji 
u Stalingradu na jafe roku 1943 a kom- 
pletni sPz. Abt 503 operuje na jiźnim 
ńseku fronty pri tzv. donskćm  tażeni 
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a marnć pomśhń pri pokusech o prolome- 
ni stalingradskćho kotle. 

Nejpozdćjj se _ dostavaji _Tigery 
k sPz. Abt 505, v lednu 1943 a popryć za- 
sahuji aź v ćervenci tćhoż roku. SPz. Abt 
501 se plnć podfli na bojovych operacich 
v severni Africe spolećnć s 1/504, coż je 
popsano dźle. Nesmime vśak zapome- 
nout, że 2/504 se jiź nepodafilo pifepravit 
do Tuniska v rAmci posilovani DAK a je 
na Sicilii pfipojena k FalschimPanzerGre- 
nadier Division HG (Hermann Góring). 
Pozdćji eli spojeneckómu  vylodćnf 
a ztrąci v prubćhu boju vśechny tanky. 

Na samotnóm sklonku roku 1942, jiź 
v ramci pfiprav na mohutnou letnf ofenzi- 
vu pod krycim nazvem Zittadele, se do- 
stavaji novć tanky postupnć takć do v$- 
zbroje nćkterych PanzerGrenadier divizi. 
Tóżko se hleda vhodny ćesky ekvivalent 
k tomuto termfnu, jedną se o mezistupeń 
mezi divizf mobilni póchoty (tzv. Grenadi- 
er), vezenou na polopźsovych vozidlech 
SdKfz 251, pfipadnć nakladnich automo- 
bilech, a plnohodnotnou obrnónou divizf. 
K Pz. Grenad. divizi byl pfidan tankovy 


prapor, vćtśinou vyzbrojeny stfednimi Pz. 
II a Pz. IV, a nćkterć speciślnf a podpir- 
nć jednotky jako priizkumny obrnćny 
prapor, motocyklov$ prapor, rota samo- 
hybnych dćl a mobilnich protitankovych 
prostredki. Je pochopitelnć, że diky pri- 
oritć se objevuji tanky typu Tiger ve tfech 
nejznamćjśich Pz. Grenad. divizich zbrani 
SS a aby i veleni arm4dy bylo uspokojeno, 
k Pz. Grenad. divizi GroBdeutschland je 
pfipojena jedna rota o celkovóm poćtu 15 
tanku. 

Nejdrive se s nimi seznamujf tankistć 
1. SS Pz. Gren. Division LAH (Leibstan- 
darte Adolf Hitler) jiź koncem listopadu 
1942 a po nezbytnćm taktickćm vycviku 
se v jeji sestavć (jako 4. rota) zapojuji do 
bitvy o Charkov v lednu 1943. Tćsnć pied 
bitvou v Kurskćm oblouku je cela divize 
pfeorganizovana a Tigery zafazeny do po- 
sledni, 13. roty. O nóco pozdćji jsou 
Pz. Kpfw VI pridćleny takć k 2. SS 
Pz. Gren. Division Das Reich (8. rota) a 
k 3. SS Pz. Gren. Division Totenkopf 
(1. rota). Po lokślnim nasazeni na ńsecich 
fronty, kdy tankistć dokoncćili vycvik v bo- 


jov$ch podminkach, se pozvolna zaćaly 
formovat ńtoćnć formace pro operaci Zi- 
tadelle. Generalni śtab vćlenil do armóadni 
skupiny Jih mimo plnć vyzbrojenćho pra- 
poru sPz. Abt 503 s tfemi rotami 
Pz. Kpfw VI (45 stroju) a dale pak rotam 
tćżkych tanka pfifazenym k jiź zmińova- 
nym Pz. Gren. divizśtm GroBdeutschland 
(14 stroji), LAH (13 strojń), Das Reich 
(14 stroji) a Totenkopf (15 stroji). Cel- 
kem bylo rozmistćno na hlavnim smćru 
nćmeckćho ńtoku plnych 101 tanki typu 
Tiger s dostatećnć vycvićenymi posaądka- 
mi i dokonalym technick$m zabezpeće- 
nim. Spolećnć s novć nasazenymi stiedni- 
mi tanky Pz. Kpfw V Panther piedstavo- 
valy mohutnou ńdernou sflu, kter4 vśak 
nesplnila oćekavśni. 

Dalśim bojiśtćm, kde prokazovaly novć 
nóćmeckć tóżkć tanky Pz. Kpfw VI svć 
ptednosti, se stala severni Afrika. Po po- 
ćatećnich ńspóźich Rommelova Afrika- 
korpsu priśla sćrie nepffjemnych porażek 
a z nich pramenfci ństup o nekolik set ki- 
lometri. Generślni $tab v Berlinć byl tak 
pfinucen zahśjit posilovani stavu żivć sily 
i bojovć techniky znaćnć proffdlych nć- 
meckych vojsk v Africe, pokud nechtćl 
primo odepsat podstatnou ćńst tzy. stfe- 
dozemniho valGiśtć jiź koncem roku 1942. 

Navic s dodavkami novych americkych 
tanki M3 Lee/Grant a pozdćji i M4 
Sherman britskym jednotkam dochńzf 
k vyrovnanf kvality obrnóćnć techniky. 
Krizi Deutsche Afrikakorpsu DAK pro- 
hloubila ńspóśnć provedena vylodovacf 
operace Torch, ktera dostala vojska Osy 
na ćernćm kontinentu do velmi slożitć si- 
tuace. Ze zapadnfho smóru, od mista vy- 
lodćni na alźirskćm pobieżi, postupoval 
spojenecky expedićni sbor podporovany 
silami byvalć vichistickć armódy, kterą se 
pfiklonila na stranu Spojenci. Z opaćnć- 
ho smćru, od vychodu s bliżila k posledni- 
mu ńtoćiśti sil Osy v Tunisku spojenś brit- 
ską 8. a 1. armada pod velenfm polnfho 
marśśla Bernharda Montgomeryho. To 
vśe vedlo k rozhodnuti vyslat spolećnć 
s jinymi posilami do Afriky i novć zavAdć- 
nć tanky typu Tiger. Prvnf z nich, v ramci 
1. roty 501. praporu tóżkych tanku 
schwere Panzer Abteilung — sPz. Abt, 
byly vylodóćny v listopadu roku 1942 a 
o nekolik tydni pozdeji se k nim prfipojily 
stroje druhć roty. Celkov$ poćet Tigeri 
tak dosahl 20 exemplśfi, ke kterym se 
pfipojil stejny poćet doprovodnych Pz. III 
ausf. M/N, vyzbrojen$ych kratkou houfni- 
ci raże 75 mm L/24. Tim bylo dosażeno 
tabulkovćho stavu praporu tóżkych tanki, 
platnćho do zaćatku roku 1944 a osadky 
mohly pfistoupit k nacvićovani bojovych 
manćvri a sestav. Celć jednotce velel ma- 
jor Hans-George Leuder a drive, neż byl 
„aklimatizaćni vycvik* ukonćen, zapojily 
se tfi tanky z 1 roty znaćeni 1/501 do bo- 
jovych operaci. Ve snaze zabranit spoje- 
neckćmu postupu v oblasti Tebourby do- 
chazi mezi 1. a 3. prosincem roku 1942 
k nćkolika stfetnutim, ze kterych vychaze- 
ji vitćznć nemeckć ozbrojenć sily spolećnć 
se zbytky italskć armady. Zde takć zazna- 
menśvajf Tigery sva prvś vftózstvi na hor- 
kć africkć pudć nad britskymi Crusaidery 
a americkymi M3 Lee. Prvnim padlym 
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z 501 se stava velitel 1. roty Hauptmann 
Nikolai Baron von Nolde, kter$ podlehl 
tóżkym zranćnim potć, co jeho velitelsky 
Kibelwagen zasahly stfepiny z americ- 
kych granati. 

Po dokonćeni formovanf a v$cviku na 
sebe nenechaly dalśf operace dlouho Ććekat 
a jiź 14. ledna 1943 se zapojuje 1/105 do 
ńtoku proti francouzskómu XIV. sboru 
v Hamre, kde ani v$konnć kanóny róże 
75 mm nezmohly nic proti ćelnfmu pancć- 
fovani Tigeriu. Vaźnćjśim problómem neż 
stavajici nepratelskć sily se ukazala celko- 
va technicka nevyzrślost vozidla, zpiiso- 
bujicf ćastć poruchy a vyfazovśnf stroju 
z bojovćho nasazenf. Nenf divu, protoże 
do Afriky byly narychlo odesliny vozy 
bez dokonćeni nóśleżitych provoznich 
zkouśek, vćtśinou se jednalo o tanky 
z prvni vyrobnf sćrie. Velenf DAKu roz- 
dćlilo sPz. Abt 501 a druhś rota 2/501 
obdrźela rozkaz k piesunu do jiźniho sek- 
toru stale se zkracujici fronty pobliź Pont 
du Fahs, zatimco 1/501 se podilel na ope- 
raci proti americkćómu druhóćmu armadnif- 
mu sboru v oblasti Kasserinskćho prismy- 
ku. Nasledkem toho opouśtćla 1. obrnónń 
divize USA bojiśtć bez 15 tanku M3 
a M4, z nichź se jeden podafilo zasahnout 
z 88 mm kanónu Tigeru na neuvćfitelnou 
vzdalenost 2 700 metru. Pifzeń boha vśl- 
ky Wotana je vśak vrtkava a tak dochśzi 
pfi protiofenzivć vojsk Osy s cilem dobyt 
strategickou dopravni kfiźovatku nazyva- 
nou Bója k pohromć, kter4 se jiź neopa- 
kovala v dalśim pribćhu druhć svćtovć 
valky. Na akci se podflelo 14 stroji 
Pz. Kpfw VI Tiger z 1/501, pievelenych 
v ramci tćto operace do stavu II. praporu 
(panzer regimentu 7) vyjmutćho z 10. 
obrnónć divize, kde vytvofily sedmou 
a osmou tankovou rotu. Prvni signśly 
o nebezpećnosti nadchazejfcfho stretnuti 
pfiśly jiź pri prekovśvanf britskć predsu- 
nutć obrannć pozice u Sidi Nsiru, kdy 
Kampfgruppe Lang (jak byla nazvśna tato 
narychlo sestavenń bojova skupina podle 
svćho velitele Obersta Rudolfa Langa) 
ztratila cely drahocenny den. Krvf obran- 
ci Sidi Nsiru vykoupenych 24 hodin po- 
mohlo britskym hlavnfm silim zformovat 
sv4 obrannń opevnćni v mfstć zvanćm 
Hunts Gap a plripravit Kampfgruppe 
Lang tvrdć privitani. V ńzkćm, klikaticim 
se horskćm ńdoli rozm$śstili britśti żenistć 
nókolik dokonale zamaskovanych mino- 
vych poli a na strategickych vyśinach sou- 
stredili veśkerć dostupnć palebnć pro- 
sttedky, zahrnujici Śirokou śkślu od proti- 
tankov$ch dćl, polniho dćlostfelectva, se 
zapornou elevacf stfflejicich tanki Chur- 
chill a dokonce i stfednfho dćólostrelectva 
s houfnicemi raże 5,5 inch. K okamżitómu 
startu byla pfipravena na nejbliźśfm letiśti 
letka Hurry-bomberi. 

A jaky byl v$sledek? Celkem sedm zni- 
tenych Tigeri, z jejjchź posadek zahynuli 
dva mużi a dalśich 18 utrpólo zranćni. 
Nejvćtśi procento ztrat zpusobila minova 
pole, pfetrźenć pasy Ci znetvofena pojez- 
dovś kola, kter4 neśla pod soustfedćnou 
palbou vymćnit a na odtażeni vozidel do 
bezpeći nebyl pri ństupu ćas. O zbytek se 
pak postarali britśti żenistć s trhavinou. Je 
pochopitelnć, źe zbytek Kampfgruppe 


Lang utrpćl jeśtć vćtśi ztraty strednich 
tanku Pz. III a IV a ve svć podstatć tak 
predznamenalo toto stfetnuti bliżfci se ko- 
nec vślky v severni Africe. Po vyse popsa- 

ć akci se vżilo novć oznaćeni pro Hunt's 
z — The Tiger Graveyard (pohfebiśtć 
Tigeru). 

Po tomto neńspćchu se zbylć stroje po- 
dileji na obrannych bojich podćl linie celć 
fronty a vitanou posilou se stava 6 vozidel 
z 1/sPz. Abt 504 pod velenim majora Sei- 
denstickera, ktery prevzal zaroveń i velenf 
nad zbytkem sPz. Abt 501. Tanky dorazi- 
ly na frontu 17. bfezna 1943 a poćetnf sily 
Tigriu dosahuji v tćto dobć pouhych 12 
kusi. Velenf je nasadilo opót ve spolupra- 
ci s 10. obrnćnou divizf proti postupujfci- 
mu II. armadnimu sboru USA pod vele- 
nim div. generala G.S. Pattona v okoli 
Maknassy. Pokud by se ńtok Amerićaniim 
podafil, hrozilo nebezpećf okamżitćho 
zhrouceni celć obrannć linie. Samotn4 1. 
obrnćnś divize USA v$ak ztratila 44 stroji 


v pribćhu jedinćho dne, na ćemż mćly za- 
sluhu i nasazenć Tigery. Akutnf nebezpećf 
tak bylo na kratky ćas odvraceno. 

Preźivśich osm provozuschopnych Ti- 
geru vybojovalo svoji zavćrećnou bitvu na 
tzemi Afriky v ńdoli Medjardy na pielo- 
mu dubna a kvćtna roku 1943. Jejich 
osadky vćetnć zabezpećovaciho personślu 
tekal osud spolećny poslednimu veliteli 
DAK, generalleutnantovi Ritteru von 
Thomovi a dalśfm 248 000 prisluśnfkum 
ozbrojenych sil Osy. Kapitulace a umistć- 
ni v zajateckych taborech na ńzemi Kana- 
dy a USA. 

Operace na africkćm kontinentu zfetel- 
nć prokśzaly, że typu Pz. Kpfw VI nejlćpe 
vyhovuje obranną taktika, kdy plnć vyużi- 
va piednosti kanónu raże 88 mm, navzdo- 
ry piivodnimu, a takć v letech 1942—43 
uplatńovanćmu, zafazenf do kategorie 
ńtoćnych tanki. Vślećnć udślosti let 
1944—45 tento poznatek prokóazaly v plnć 
mfte. 


PROFILY 


Utagm 


ma 


rzez" 
zz 


ym 


SZ 


>) 
az] 


MUJ ( > 
MII l "= 


> D 
CLT 
sp. 


RAJ 
Q YN 


SE IKYVU 
MY 


O, 
/ A ) 
=; DM AKA 


qe 


2 R 
50 


Pz. Kpfw VI ze stavu sPz. Abt 501 pridólen$ spolećnć s dalśimi stroji pro spolećnć akce k 7. tankovćmu pluku (10. obrnónó divize), kde tvoFily vyzbroj 7. a 8. roty. Zmćnilo se 
pochopitelnć i takiickć ćislo, nyni odpovidajici zarazeni do sestavy pluku. Tank był zbarven odstinem poustni hnedi (Desert Braun — RAL 8020) na vsech plochdch a zpestfe- 
nim oznaćeni se stal znak sPz. Abu 501 vćetnć taktickćho symbolu pro tćżkć tank ty, umisteny na ćelnim panciri korby (viz detail), kter$ vyjadroval intenditu praporu tćżk (ch tan- 
ki zarazenych k 10. obrnenć divizi. Taktickć ćislo se opakovalo i na zadni stranć vćże. 


Nekolik Tigerii z vyzbroje sPz. Abt 501 bylo v zdvórećnych mesicich boju v Africe prestńikdno svetle Sedivozelenou barvou (Oliv Griin — RAL 7008) lópe „maskujici* v prirod- 
nim prostredi Tuniska. Prikladem je i tento stroj s taktickóm ćislem 131, ktery byl vyrazen z bojń britskymi delostrelci v dubnu roku 1 943 v oblasti Kounine Hills. Za povsimnu- 
ti stoji deset bilych proużki na hlavni „88”, znaćici poćet vitezstvi nad spojeneckymi tanky. 


Jeden ze Sesti stroji Tiger z vyzbroje prvyni roty sPz. Abt 504, kterd zasóhła do bojń na africkć piidć na jare roku 1943, Ndtór kamufldżni baryou Desert Braun (RAL 8020) je 
doplnen ćervenym taktickym ćisilem 142 a bflym kosodćlnikem s ćisiem 1 tóże barvy na boku korby, zarazujici vozidlo do stavu 1/504. Tank ze stejnć jednotky s ćislem 131 
ukoristily 21. dubna 1943 britskć jednotky. 1/504 spolećnć s preżivsimi Pz. Kpfw VI z sPz. Abt 501 se podili na zdvćrećnych bojich afrieckć valećnć kampanć v Tunisku. 


Pruni stroje Pz. Kpfw VI prichózely na vchodni. frontu jeśtć v celoplośnóm nateru odstinem Panzer Grau (RAL 7027). Zobrazeny tank s ćernć lemovanym żlutym ćislem 233 
bojoval v sestavć sPz. Abt 503 na prelomu let 194 2—43 v oblasti Rostova. Neobvyklć je poużiti schranky na material, umistenć na zadni ćństi vćże, ze stfedniho tanku Pz. III. 
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LT vzor 38 Ś-II-a) 


Vladimir Francev 


ehrmacht zafadil bez dlouhćho 
vahśni ukofistćnć śkodovky ja- 
ko typ Pz. Kpfw 35 (t) do svć 
vyzbroje, nebot lehky tank ta- 
kovych parametru dosud nevlastnil. Jeho v$ro- 
bu vśak obnovit nedal, hlavnć pro nediivćru 
k slożitćmu pneumatickćmu ovladśnf. Vćtśina 
Pz. Kpfw 35 (t) se dostala do kmenovćho stavu 
11. tankovćho pluku v Padebornu a 65. tanko- 
vćho praporu v Sennelageru. Tanky v nćmeckć 
slużbć nedoznaly vćtśich konstrukćnich ńprav 
— dostaly pouze vykonnćjśf radiostanici, vniti- 
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(Wojenskć muzeum Praha) 


ni telefonickć dorozumfivaci zafizeni a stan- 
dardni vnćjśi osvćtleni. Jiź ćeskoslovenska ar- 
mada po zkuśenostech z provozu chtćla rozśffit 
osądku o ćtvrtćho muże — nabfjeće ve vćżi, ale 
tuto zmónu realizoval aż Wehrmacht. 

Tanky Pz. Kpfw 35 (t) na tri roky znamena- 
ly pro Nćmce vitanou posilu, nebof vedle novć 
stavćnych Pz. Kpfw 38 (t) — byvalych ćs. LT 
vz. 38, coż byly jasnć nejlepśi lehkć tanky tć 
doby vibec, tvofily hlavnf sflu lehk$ch tanko- 
v$ch rot divizi. Svoji v$zbroji a pancćfovanim 
fakticky dosahovaly ńrovnć nćmeckćho stied- 


niho tanku Pz. Kpfw III, ovśem pohyblivosti 
v terćnu i tento typ v$raznć pfekonśvaly, także 
Casto plnily ńkoly urćenć stfednim tankim. 

Polskć tażeni, do nćhoż zasahly śkodovky 
v poćtu 112 vozd v sestavć 1. lehkć divize pro- 
kśzalo, że tyto fanky jsou schopnć dlouhodo- 
bćho nasazeni, aniź jejich bojeschopnost v$raz- 
nć klesala, coź u ostatnich nćmeckych typu 
zrovna bóźnć nebylo. Svoji palebnou silou do- 
kazaly v fadć pfipadi vyfazovat z boje polsk 
obrnćnś vozidla, prićemż vlastnf ztraty nepie- 
kroćily 10 %. Dluźno ovśem dodat, że z jede- 
nócti Pz. Kpfw 35 (t) v prubćhu tażeni tóżce 
zasażenych pouze jeden zmizel definitivnć ve 
śrotu, ostatni uvedli v plzeńskć Śkodovce zno- 
vu do bojeschopnćho stavu. 

Na podzim 1939 se 1. lehką divize zmćnila 
na 6. tankovou divizi, ovśem svć tanky 
Pz. Kpfw 35 (t) si ve v$zbroji ponechala. Vnćj- 
Śi vzhled vozi nastupujicich v kvótnu 1940 
proti Francii ukazuje, że standardnim se u nich 
staly ńchyty pro pet 20 I kanystri na zadni ćńs- 
ti levćho blatniku a boćni plośe motorovćho 
krytu — operaćni dosah se tak podafilo zvEtśit 
ze 120 asi na 200 kilometri. Mimo 118 bojo- 
v$ch Pz. KpfW 35 (t) móla 6. T.D. ve stavu tćż 
10 vozi velitelskych Pz. Befw 35 (t). Ty dosta- 
ly bohatśi radiovybaveni a navigaćni prostied- 
ky (gyrokompas) a jejich v$zbroj se zmenśila 
o spodni kulomet — otvor po jeho lafetć byl 
zaslepen kruhovou pancćfovou clonou. Nekte- 
rć velitelskć vozy nesly nad motorem na pod- 
pśrach rozmórnou ramovou antćnu. 

Od 10. kvćtna do 25. ćervna 1940 prośla 6. 
tankovą divize ńspóźnć Lucemburskem, Belgii 
a celou Francii aż ke Kanślu, aby se pak obrą- 
tila na jih a skonćila svoji bojovou cestu ve sta- 
rć pevnosti Epinal na fece Moselle. Ve spolu- 
praci s 8. tankovou divizi, vybavenou tanky 
Pk. Kpfw 38 (t), postupovaly v neuvćritelnćm 
tempu a za nizk$ch ztrat dokazaly rozbit 
vsechny francouzskć obrannć linie, jeź se jim 
postavily do cesty. Dvanśct Pz. Kpfw 35 (t) 
bylo nutno vzhledem k rozsahlym pośkozenim 


za bojli ve Francii po odeslńni k opravć do 
Plznć zruśit, ostatni pośkozenć stroje se vrśtily 
znovu do slużby. 

Novy rok 1941 sice znamenal oficiślni vyta- 
zen śkodovek z prvni linie, nicmćnć 6. divize 
je nemohla postrdat ani za pil roku potom, 
kdy stalo 22. ćervna 1941 na hranici SSSR pii- 
praveno ke vpadu mezi prvosledovymi jednot- 
kami i jejich 149 Pz. Kpfw 35 (t) a 11 
Pz. BefW 35 (t). V poli se objevily ovćŻeny 
baliky maskovacich a vyprośtovacich potieb, 
nahradnimi obrućemi pojezdnych kolećek i ce- 
lymi ćastmi nahradnich pźsń, vsude kde bylo 
jeśtć misto k upevnćni. K dosavadnim póti zą- 
sobnim kanystrim pfibylo dalśich pót uchyce- 
nych v fadć na zadni ćasti motorovćho krytu 
— oćekńvaly se pfesuny na dlouhć vzdślenosti. 

Pz. Kpfw 35 (t) ńtoćily nejprve podćl balt- 
skćho pobieżi na Leningrad a po stabilizaci 
fronty jejich 6. tankova divize pisobila oblou- 
kem k jihu pies Vitebsk a Vjazmu smórem na 
Moskvu. Pfesto, że se lehkć śkodovky setkAva- 
ly s novymi sovćtskymi typy T-34 a KV, vy- 
hnuly se vćtśim ztrtam, także z evakuovanych 
vozii ve Śkodovych zavodech odepsali na Śrot 
pouze sedm. Jeden Pz. Kpfw 35 (t) byl ztracen 
kurióznim zpiisobem — otevienjm poklopem 
padla do jeho bojovćho prostoru letecka bom- 
ba a nasledny vybuch jej rozmetal na kusy 
— tento tank se zfejmć nikdo neobtóżoval 
odeslat do opravy. Daleko vćtśim nepfitelem 
neż stfely se ukśzal byt tresknut$ mróz zimy 
1941—1942 pied Moskvou. Veśkera vozidla 
6.TD se postupnć stala nepojizdnymi, a tak 
nezbylo, neż celou jednotku stahnout z fronty 
a piezbrojit. V roce 1942 lehkć tanky v nć- 
meckć armadć vzhledem ke zkuśenostem 
z ruskćho tażeni ztratily svoji dosud dominujici 
pozici a v kratkć dobć zmizely ze sestav prvo- 
sledov$ych divizi, aby je plnć nahradily tanky 
stredni. 

Vytazenć Pz. Kpfw 35 (t) vśak svoji tech- 
nickou Żivotnost jeśtć nevyćerpaly, a proto 
v bieznu 1942 rozhodly pfisluśnć v$zbrojni or- 
gany wehrmachtu o prestavbć 40 tćchto vozi- 
del na tahate pro tóżkć dćlostrelectvo. Tato se 
provśdóla ve Śkodovce na zakladć vzorovćho 
kusu dodanćho firmou Alkett. Z, tankń byla 
sejmuta veśker4 vyzbroj vćetnć otoćnć vóże 
a na zadni ćast korby se namontovala traverza 
s taźnym hakem, dimenzovanym na prfvćs 
hmotnosti 12. tun. Otvor po vćżi piekryla 
trubkovą konstrukce s platóćnou stfechou. Na 
levćm blatnfiku uprostied se standardnć umis- 
tovaly ćtyfi 20 I kanystry, dalśf tfi pak na bo- 
cich bojovćho prostoru zevniti. Takć odmon- 
tovanć vóże se vyużfvaly, a to u permanentnich 
opevnćni — piikladnć 30 jich bylo umistóno 
na objektech chranicich danskć pobieżf. Dćlo- 
stfeleckych tahaći oznaćovanych jako Mórser- 
zugmittel 35 (t) nakonec Śkodovka piestavóla 
49, z toho 37 predala v roce 1942 a dvanśct 
v roce nśsledujicim. Nómci ztejmć s'tćmito vo- 
zidly dale experimentovali, nebot do Plznć se 
pozdćji dostaly dva tahaće vybavenć protitan- 
kovym kanónem 47 mm Śkoda AS. Pfiśly 
s oznaćenim Sfl. 47 Pz. Kpfw 35 (t), ślo patrnć 
o tankovć stihaće obdobnćho vzhledu jako 
Panzerjager na podvozku Pz. Kpfw IB. 

Samotna Śkodovka dostala od wehrmachtu 
objednąvku na nćkolik ńprav Pz. Kpfw 35 (t). 
Tak jiź v ćnoru 1940 dostala zadani na vyvoj 
pfidavnćho pancófovśnf na ćelni plochy korby 
a vćże o sile 25 mm. V Ićtć 1941 pak feśŚila 
tropikalizovanou verzi, z ćehoż je vidćt, że se 
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Pokled na zóvćr kanónu. 
View of the gun breech. 


The turret in detail with opened commanders hatch. 


Delostrelecky tahać Mórserzugsmittel 35 (0). 
Mórserzugsmittel 35 (t) a cannon tug. 
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TACAM a LT vz. 35 v Bukureśti. 
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pocitalo s nasazenim tóchto tankii na severo- 
africkćm bojiśti, kde mćl projit tćż provoznimi 
zkouśkami. Ve stejnć dobć se v Plzni pracova- 
lo na ńpravć pro jizdu pod vodou pri pitekonś- 
vanf hlubokych toki, ovśem v$echny vyśe zmi- 
nónć zakązky nevyśly ze stadia projekti. Ve 
vlastnf reżii firma fakticky prubóźnć vyvijela 
konstrukci piivodniho Ś-Il-a smórem ke zjed- 
noduśeni a zv$śeni spolehlivosti. Pro tyto in- 
terni prace se vyuźfvaly prototypy „dódećek* 
a rumunsky Ś-II-aR a v fijnu 1940 novć po- 
staveny Skoda T-13, kter$ mól mechanickć 
ovladźni a choulostiva pneumatika byla u nćj 
nahrazena hydraulick$mi servomechanismy. 
V roce 1942 vznikly v Plzni dva novć vozy 
Pz. Kpfw 35 (t), tak fikajic z usetrenćho mate- 
rialu — sestavili je zde ze soućśsti celkem jede- 
nócti zrużenych tanki. Jeden z nich se pak do- 
stal do v$zbroje Rumunska a druhy żel jako ta- 
hać do dćlostfeleckć śkoly v Jiiteborgu. 

Sledovat stopu Pz. Kpfw 35 (t) ve v$zbroji 
wehrmachtu po jeho stażeni z prvosledovych 
jednotek neni snadnć. Jistć je, że se tyto (i ji- 
nć) druhosledovć tanky soustfedovaly ve vi- 
deńskćm Arzenślu a odtud se v malych skupi- 
nach pridólovaly riiznym teritorilnfm a poli- 
cejnim formacim v zapoli. Timto lze vysvćtlit 
existenci jednoho Pz. Kpfw 35 (t) ve vojen- 
skćóm muzeu v Bólehradć, kam se dostal jako 
kofist jugoslńvsk$ch partyzni, Pikantnf zśle- 
Żitosti je tćż nasazeni padesśtky tóchto tankii 
na podzim 1944 v ramci SS divize Tatra pfi 
potlaćovśni Slovenskćho narodniho povstani, 
nebot pfibliźnć stejny poćet identickych LT vz. 
35 mćli k dispozici povstalci. Neni vśak znam 
pfipad, że by se tito „rodni bratfi” stretli v boji 
nókde ve slovenskych horach. Osudy celć fady 
LT vz. 35 ći Pz. Kpfw 35 (t) jsou spojeny se 
slużbou v armadach nćmeckych vazali, do ni- 
chź se dostaly dilem pfimo jiź pted vślkou, di- 
lem jako dodavky z druhć ruky. 

Armśda Slovenskćho śttu dostala do vinku 
14. btezna 1939, jak jiź bylo tećeno, celkem 
52 tanki nśleżejicich ćeskoslovenskć armśdć. 
Z nich 43 patfilo do kmenovćho stavu 3. plu- 
ku ńtoćnć vozby dislokovanć v Turćianskćm 
Sv. Martinć a zbylych devót od 2. pluku UV 
z Vyśkova, ustoupilo na Slovensko z Podkar- 
patskć Rusi pied postupujicimi Madary. 
Vzhledem k tomu, że devćt martinskych LT 
vz. 35 bylo v tć dobć na garanćni oprayć v PIz- 
ni, kde je zabavil wehrmacht, devitka morav- 
sk$ch tanki je pfesnć nahradila, także Slovści 
nemuseli Nśmcim żńdnć tanky pfedat, jak se 
v nćkter$ch publikacich tyrdi (mćli narok na 
kmenovych poćet vozidel nśleżejicich na Slo- 
vensko pied okupaci). 

Jiź 25. bfezna 1939 musela trojice sloven- 
sk$ch LT vz. 35 zasahovat v prostoru Micha- 
lovci proti postupujicńmu madarskćmu voj- 
sku, snaźicńmu se obsadit v$chodnf ćdst Slo- 
venska. Vzhledem k uzavtenćmu piimćf vsak 
k pfimóćmu bojovćmu stfetu nedoślo. Tanky 
soustfedćnć v Martinć u praporu ńtoćnć vozby 
znamenaly znaćnou silu a neni proto divu, że 
se s nimi poćftalo pri slovenskćm tażeni do 
Polska v zań 1939. Ani v tomto piipadć ne- 
doślo k bojovómu nasazeni LT vz. 35, nebot 
polsky odpor byl minimślni a tanky drżenć 
v zaloze nebylo treba poużit. Z pivodni tiivo- 
zovć ćety, urćenć k podpore 2. póśf divize, se 
v prubćhu mćsice tażeni tankova zśloha roz- 
rostla na 22 vozidel, dislokovanych v Brekovć, 
ale prakticky jej neopustila. 

Na podzim 1939 v Martinć plzeńśti montófi 


dali vsechny slovenskć LT vz. 35 do pofadku 
a nasledovala dokonce sondźż u firmy, zda by 
nebylo możno ziskat dalśi tanky tohoto typu, 
ale nova v$yroba nepfichazela vzhledem k vyti- 
żenosti zakaązkami wehrmachtu v ńvahu. 

Nejrozsśhlejśf nasazeni se doćkaly LT vz. 35 
slovenskć armady v ćervnu—ćervenci 1941 pii 
vpźdu do Sovćtskćho svazu. Zde byly nasazeny 
v ramci tzv. Rychlć skupiny, pozdćji Rychlć 
brigady dvć roty Gitajici celkem 30 techto tan- 
kii a dalich asi patnact móla tankovś rota slo- 
venskćho armadnfho sboru. Vzhledem k tomu, 
że piisluśnici martinskćho tehdy jiź pluku UV 
nójak moc netoużili po vślećnć slńvć v Rusku, 
jejich vozy piekvapivć ćasto trpóly zśhadn$mi 
poruchami a bojovy stav jednotky rapidnć kle- 
sal. Po debaklu Rychlć brigady 22. ćervence 
1941 pfi ńtoku na mćstećko Lipovec, kde byly 
ztraceny tri śkodovky, se veśkerć tankovć sily 
urychlenć beze slavy stahly do svć mirovć po- 
sńdky na Slovensku. Od tć doby jiź slovenska 
armada LT vz. 35 nepovażovala za schopnć 
nasazeni v poli a pouźivala je pouze pfi v$cvi- 
ku. Nicmćnć za povstani v roce-1944 jeśtć rada 
z nich vyjela do akce proti Nśmciim a odvedla 
piitom kus poctivć vojenskć prace. Totćż plati 
i o dalśich LT vz. 35 v nepojizdnćm stavu, 
poużitych na vagónech obrnćnych vlaki nebo 
zakopanych ve vóżovćm postaveni na piistu- 
pech k povstaleckym centriim. 

Dalśi zajjmavou kapitolou źivotopisu tanku 
Skoda Ś-II-a je jeho sluźba v Rumunsku. Ar- 
mada nókdejśfho Gćeskoslovenskćho spojence 
objednala celkem 126 lehkych tanku tohoto ty- 
pu ve Śkodovce jiź 14. srpna 1936. Firma dou- 
fala, że se ji podafi prorazit i do Jugoslśvie, 
a tak se jejf Ś-II-a stane standardni v$zbroji ce- 
Ić Malć dohody, ale nakonec byla rada, że rea- 
lizovala dodavky domści armadć a Rumunsku. 
Jugoslavci vyżadovali pohon dieslovym moto- 
rem a ten se podarilo do tanku namontovat aż 
v roce 1941 a ani tehdy sv$mi vykony nepie- 
svćdćil, rovnóż vyvinuty 47 mm kanón A9J se 
nerozśffil. Zakaznika nepiesvćdćilo ani pied- 
vadóni improvizovanćho prototypu v roce 
1939 primo v jeho domścim prostfedf. 

Takć rozmarni Rumuni Śkodovśky póknć 
prohśnćli, nebot prototyp oznaćeny Ś-II-aR 
chtćli vidćt do tli mósfci a na jafe 1937 poża- 
dovali patnact vozd, aby se mohli blysknout 
pied syymi balkanskymi sousedy. Firmć nezby- 
lo neź vypdjćit si tanky z bćźnć vyroby pro Ces- 
koslovenskou armśdu a ty jak znamo trpóly ta- 
dou zavaźnych poruch, także rumunską zakaz- 
ka takć visela dlouho ve vzduchu. Teprve 
v srpnu 1938, kdyż byl schvślen nesćfselnćkrśt 
upravovany prototyp, mohla zaćft expedice sć- 
riovych strojń oznaćovanych Śkoda R-2. Od 1. 
zań 1938 do 22. ńnora 1939 opustilo vśech 
126 sćriovych tanki tovśrnu, vćetnć piivodni 
patnactky upravenć na poźadovany standard. 
Druhś polovina sćrie byla vyrobena s bohatśim 
vyużitim cementovanych pancófovych plechi 
a liila se mirnć od pitvodni verze Ś-II. a ostro- 
hrannou formou tylu vćże a korby. 

Jiź v prubćhu v$roby vozi R-2 v Plzni pro- 
bihala jednani o dalśich objednavkóch i licenć- 
ni v$robć v Rumunsku, ale bez konkrćtniho 
vysledku. Nic na tom nezmćnily ani srovnavaci 
zkoużky tankii Śkoda a ĆKD, kterć na podzim 
roku 1939 probćhly pffmo u zakaznika a pri 
nichź se vcelku ńspćźnć piedvedl upraveny 
prototyp Ś-II-aR, pro tento ńćel oznaćovany 
R-2-a. Novć doplnćni rumunsk$ych tankovych 
sil $kodovkami nastalo teprve v ćervnu—ćer- 


PRLFIET 


Pohled do prostoru Fidiće a radiooperadtora—strelce. 
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View of the driver and radiooperator—gunner compartment. 


Motorov$ prostor. 
Engine compartment. 


venci 1942, kdy byl piivodnf stav vozi R-2 zre- 
dukovan vślećn$mi udślostmi asi na stovku. 
Rumuni se tentokrąt museli spokojit s 26 
Pz. Kpfw 35 (t), pienechanymi jim po opravć 
v Plzni wehrmachtem. 

Rumunskń armśda se zńćastnila tażeni do 
Ruska ve velkćm mófitku od samćho poćśtku 
a vyużfvala v nćm valnou vćtśinu syych R-2 
vedle francouzskych Renaulti R-35, kterć ov- 
sem svymi v$kony za ćesk$mi tanky silnć po- 
kulhavaly. Pohromou pro jej tankovć sfly se 
stala stalingradska bitva, pri niż musela jedin4 
rumunską tankov4 divize zanechat svuj materiśl 
v ohbi Donu pro nedostatek pohonnych hmot. 
V nósledujfcim obdobi podobnć jako v jinych 
vazalskych statech i v Rumunsku pievladl ve 
vyzbroji nómeck$ tank Pz. Kpfw IV a v lehkć 
kategorii Pz. Kpfw 38 (t), a tak $kodovky se 
i zde stahovaly z prvni linie. Bylo jich zde k di- 
spozici asi 40 a velenf armśdy rozhodlo piesta- 
vit je na tankovć stihaće. 

Jiź v zimć 1942—1943 prestavćla firma Resi- 
ta v Bukureśti jeden R-2 tak, że namisto sejmu- 
tć vóże namontovala kofistny sovćtsky diviznf 
kanón ZIS-3 raże 76,2 mm zepfedu a z boki 
kryty slabym pancórfovanim — stejnć jako u nć- 
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meckćho typu Marder. Stihać nazyvan$ TA- 
CAM mdly pak sćriovć stavćt rumunskć firmy 
Resita a Leonidas v kooperaci, ale zdaleka ne 
vsechny śkodovky se podafilo takto modifiko- 
vat. Po srpnovćm pievratu v roce 1944 se Ru- 
munsko ocitlo na druhć stranć barikśdy a pod 
ruskym velenim pokraćovalo v bojich, tento- 
krate proti Nśmcim a Madarim. V roli osvo- 
boditelii se tedy objevily rumunskć tanky na ja- 
te 1945 i na ńizemf Slovenska a Moravy. Tehdy 
se prokazatelnć v bizarni sestavć 2. tankovćho 
pluku objevily mezi renaulty, pragovkami 
a Pz. IV takć śkodovky jak piivodni, tak pfesta- 
vónć na TACAM. Krótce po vślce projevilo 
Rumunsko zśjem o nahradnf dily na svć R-2, 
kterych mólo ńdajnć jeśtć asi 30, ale nakonec 
z obchodu seślo, nebot Rusovć valnou vćtśinu 
rumunskćho vślećnćho materialu zabavili. 

Poslednim użivatelem tanki typu Śkoda 
Ś$-II-a bylo, byt v menśfm móFftku, Bulharsko. 
Projevilo o tyto vozy zśjem u firmy jeśtć tósnć 
pied okupaci v roce 1939, ale nakonec pieji- 
malo 26 tóchto vozń, pravda via Plzeń jiź ze 
stavu 11. tankovćho pluku nemeckć armśdy 
v Padebornu. Po dobrych zkużenostech s tćmito 
vozy (mćli doposud k dispozici pouze italskć 
tanćfky Fiat a osm obstarożnich Vickersii) Bul- 
hafi v roce 1940 projevili zajem o dalś dodśav- 
ky ze Śkodovky. Zde diky vytiżeni zakazkami 
wehrmachtu ovsem nova vyroba nepfipadala 
v ńvahu, ale na skladć mćli jiź od brezna 1940 
deset ńplnć novych tanku T-11. Byly to moder- 
nizovanć vozy s novym dólem 37 mm A-8 
oznaćovanć pak internć Ś-II-aB vyrobenć pi- 
vodnć na objevnavku Afganistanu. Nómci 
zpryu tento obchod nechali bćżet z divodu po- 
treby deviz, ale nakonec tanky zabavili a uvol- 
nili je aź na pfelomu 1940—1941 pravć pro 
Bulhary. Firma mćla kvdli tomu tahanice o z4- 
lohu s Afgźnci jeśtć po vślce, kdy se dokonce 
uvażovalo o vyrobć novć sćrie T-11. 

V bulharskć armśdć tvofily śkodovky hlavnf 
tankovou sflu aż do roku 1943, kdy i zde doślo 
k piezbrojeni na Pz. Kpfw IV. I potom vśak 
zistaly tyto tanky spolu s desitkou Pz. Kpfw 38 
(t) ve vyzbroji lehkych tankovych rot aż do 
konce vślky a jeśtć nekolik let po nf sloużily ja- 
ko śkolnf (svćdćf o tom dodavka nahradnich di- 


li ze Śkodovky jeśtć v roce 1948). Bulharskć 
tanky si dokonce zabojovaly, a to od podzimu 
1944 do kvćtna 1945, a jejich cesta vedla pies 
Jugoslavii, Madarsko a konćila v Rakousku. Je 
zajimavć, że veterani ze Śkodovky v jugoslav- 
skych horśch prokazali obdivuhodnou vitalitu, 
zatńm co neohrabanć Pz. Kpfw IV zistóvaly 
pozadu. 

Tank Skoda Ś-II-a, ktery v dobć svćho vzni- 
ku svymi vykony patFil bezesporu mezi nejlepśi 
ve syvć kategorii, vstupoval do vślky jeśtć v plnć 
sile, vyzral$ po tfiletćm vyvoji a dalśi tri roky 
poctivć sloużil. Ani potom nezmizel ve śrotu, 
ale plnil ńlohy, na kterć staćil, nebot diky ro- 
bustnf konstrukci svoji źivotnost jeśtć nevyćer- 
pal. Prośel skoro vsemi evropskymi bojiśti od 
jiźniho pobieżi Baltu aź po jih Balkanu a neko- 
nećnć planć pfed Moskvou. 

Do dneśnich dni se zachovalo pouze nćkolik 
exemplafi tohoto pozoruhodnćho bojovćho 
vozidla, a to ve vojensk$ch muzefch v Bukureśti 
(zde maji i stihać TACAM), Bćlehradć a Sofii, 
svćho ćasu byl i ve sbirkach sovćtskćho tanko- 
vćho centra v Kubince u Moskvy. Nejdale — aż 
do USA — se dostal jeden Pz. Kpfw 35 (t) 
a dnes je tam k vidóni v tankovóm muzeu 
v Aberdeenu, stat Maine. U nós existuje takć 
jeden LT vz. 35 z v$zbroje slovenskć armśdy. 
Je vśak dokonale skryt za plechy vagónu obrnć- 
nćho vlaku z doby SNP, ktery stoji na nadvof 
żeleznićnich opraven ve Zvolenu. Rozhodnć by 
si zasloużil, jako jediny reprezentant piedvśleć- 
nć tankovć vyzbroje ćs. armśdy, renovaci 
a vhodnćjśi prezentovani. 


Takticko-technicka data tanku 
pohotovostni hmotnost 
(vyzbrojen$ bez osadky ) 10 500 kg 
rozmćry: dćlka 4 900 
Śfika — vyśka 2055 — 2 370 mm 
svćtlą vyśka 350 mm 
maximślni rychlost 34 km/hod-! 
prumórnA v terćnu 16,25 km/hod-! 
operaćnf dosah v prumórnćm terćnu 120 km 
piekonśvśni pfikopu 2000 
stupnć — brod 800 — 900 mm 
stoupavost 87 % tj. 41 * tj. 0,716 rad 
v$zbroj: 1 dólo 37 mm Skoda A-3 se 78 nóboji 
(z toho 24 protipanc.) 
2 tćżkć kulomety ZB vzor 35 nebo 
vzor 37 s 3 000 nśboji 
pancćfovśani 25—16—12—8—5 mm 


Natćr a oznaćeni: 

V ćeskoslovenskć a slovenskć armśdć jezdily 
LT vz. 35 se standardni kamuflśźi 30. let. Cely 
tank byl dislednć natien (mimo pasi) skyrnami 
tmavć zelenć, svćtle okrovć a hnódoćervenć 
barvy vćetnć vnitinf strany poklopii motorovć- 
ho prostoru. Barvy byly matnć, piechody ostrć 
a linie oblć — velikost skyrn 25—100 cm na 
dćlku a 5—40 na śffku. Vnitfek tanku byl na- 
tren v barvć slonovć kosti, vnitini plochy vstup- 
nich poklopii potażeny hnódou kdźi a vypolśt- 
rovany. Tabulky s evidenćnim Gislem vpiedu 
a vzadu mćóly rozmćr 340x140 mm, byly ćernć 
s bilym pótimistnym Gfslem a bilou linkou podćl 
okraje. Pridólenś Gisla — od 13 666 do 13 860 
a od 13 864 do 13 966. 

Po pievzeti tanku wehrmachtem dostaly 
Pz. Kpfw 35 (t) standardnf tmavośedy nśtćr 
barvou RAL 46-P 24 (starć oznaćenf) RAL 
7021 (novć oznaćeni). 

Rumunskć tanky móly hnódozeleny souvisly 
nśtćr, u bulharsk$ch neni kamuflśźni natćr bez- 
pećnć zjiśtón. 
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Tri pohledy na vćż s cementovanym 
pancćrovdnim na rumunskych R-2c. 


Veż bulharskych T-1 I s dćlem 37 mm A-8. 
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ezi nejvćtśf zajimavosti 
velkych svćtovych aero- 
salóni poslednich dvou 
let nepochybnć  patff 
prfedvedenf tćżkćho prepadovćho stiha- 
ciho MiGu 31, v kódu NATO Fox- 
hend, z moskevskć konstrukćni kance- 
late (OKB) Mikojana. Po lońskćm de- 
butu v Parfżi se na podzim 1991 
„jedenatficitka* jeśtć objevila spolu 
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s mnoha dalśimi ex-sovćtskymi typy na 
aerosalónu v Dubaji, letos se pak tento 
stroj tEŚil zśjmu nóvśtóvniki ćervnovć 
vystavy ILA v Berlinć, srpnovćho aero- 
salónu v Moskvć a zafijovć britskć 
Farnborough Air Show. 

Impulsem pro zahśjeni vyvoje MiGu 
31 poćśatkem 70. let byla snaha poskyt- 
nout stihacim jednotkam protivzduśnć 
obrany (PVO) v$konny zbrańovy sys- 
tćm urćen$ piedevśim pro obranu se- 
vernich piistupi k dileżitóm cilim na 
izemi tehdejśiho SSSR proti celóćmu 
spektru v budoucnosti uvażovanych 
prostfedki vzduśnćho napadeni. Za 
nejvćtśf hrozbu byly pfitom povażovśny 
americkć bombardćry B-1 vyzbrojenć 
manćvrujfcimi letounovymi  stfelami. 
Specifickć podminky pustych sever- 
sk$ch oblasti s malym poćtem vhod- 
nych letiśt a navadćcich stanoviśt spolu 
s nespojitym radiolokaćnim pokrytim 
vzduśnćho prostoru a pożadavkem na 
znićeni nepratelskych letouni-nosići 
jestć pied odpźlenim raket (ruska vo- 
jenska terminologie v tomto pFipadć 
poużfva termin „rozmnożeni* cili), 
kladly na konstruktćry novćho stroje 
mimofśdnć nśroky. 

Vyvojov$ tym v$robku „83%, jak 
znćlo firemni oznaćeni novćho projek- 
tu, znaćnć vyużil zkuśenosti se starśim 
MiGem 25. Piestoże vyśkov$ MiG 25 


vznikal od konce padesśtych let, jeśtć 
poćśtkem let sedmdesatych jeho celko- 
vć feśeni shledali natolik progresivnim, 
Że jej vzali jako zaklad podstatnć v$- 
konnćjśiho letounu novć generace. 
Spojovacfm mezićlinkem mezi MiGy 
25 a 31 ve v$vojovćm fetćzu stihacich 
MiGi' byl experimentalni prototyp 
Je 155 MP, kter$ se popryć dostal do 
vzduchu 16. zafń 1975 s śŚćfpilotem 
OKB A. Fedotovem za fizenim. Ozna- 
teni Je-155 MP odpovidalo piivodnć 
uvażovanćmu nazvu sćriovych stroju 
MiG-25 MP (modćrnizirovannyj póre- 
chvatćik). V konstrukci tohoto stroje se 
jiź uplatnilo mnoho  konstrukćnich 
a technologickych rysiu „jednatficitky* 
jako dvoumfstna kabina, novy podvo- 
zek, zv$śenf kapacity palivovych nśdrźi, 
rozśfienć uplatnćnf titanovych a hlini- 
kov$ch slitin a zfejmć i poużiti novych 
motori. Po dvojici prototypu Je-155 
MP v roce 1979 nósledovala prvni 
pfedsćriovś „jednatficitka* vyrobenś jiż 
v sćriovćóm zavodć ve móćstć Gorkij 
(dnes Niźnij Novgorod). Mezi dalśi za- 
jimavć udślosti roku 1979 pati havśrie 
jednoho Je-155 MP (letci Ostapenko 
a Popov se ńspćźnć katapultovali) 
a montaż operaćnfho typu radiolokśto- 
ru do letounu. Prvnf MiGy 31 (firemnf 
oznaćeni 01) na poćśtku 80. let ńspeź- 
ne absolvovaly statnfi zkouśky a od pie- 
lomu let 1982 a 1983 jsou zafazeny do 
radovć slużby u jednotek sovótskć 
PVO, kde do konce 80. let nahradily 
stars Tu-128. Jako zajimavć lze uvćst, 
Że i u Tupolevova OKB na pielomu 60. 
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a 70. let uvażovala o budouci nahradć 
„stoosmadvacitky*, nicemćnć po tragickć 
smrti velitele letectva PVO Kadonceva 
ztratil pripravovany stroj Tu-148 oficiśl- 
ni podporu a byla dana piednost v$voji 
zbrańovćho  systćmu _ vychźzejiciho 
z konstrukce MiGu 25 P a opatfenćho 
radiolokatorem Zaslon. 

Bćhem zkouśek prototypi a piedsć- 
riovych stroji se pracovnici OKB museli 
vypoładat s rfadou vaźnych problómi. 
Patfila mezi nć pośkozeni draku a v$- 
stupniho ństroji motori pri zkuśebnich 
letech za hranicemi provoznf letovć 
obźlky, potiże pisobila i palivovś insta- 
lace, jejfź porucha spojena s prudkym 
ńnikem paliva vedla k nouzovómu pii- 
stani jednoho z letouni. Na MiGu 31 
v roce 1984 zahynuli i śćfpilot OKB Fe- 
dotov spolu s navigatorem/ operatorem 
Zajcevem. Prvotni płićinou tóto nehody 
byla chybnś funkce palivomćru ukazujf- 
ci nadmćrnou spotłebu paliva, nasled- 
nym pokusem o zachranu letounu se Fe- 
dotov dostal do padu, ktery vybiral niz- 
ko nad zemf a letci se jiź nestaćili kata- 
pultovat. 

Zajfmavou kapitolou zkoużek byl v$- 
voj techniky tankovśnf paliva za letu (to 
miże MiG 31 pliijimat od stroju 
II-78 M, piipadnć Su-24) a ovćfovśni 
Cinnosti navigaćnich systćmi v severnich 
oblastech zemćkoule. Pii jednom tako- 
vćm letu MiG 31 s posądkou R. Taskjev 
a L. Popov jako prvnf sovćtsky stfhaci 
letoun pfelćtl nad severnim pólem. Zaji- 
mavou akci byl i pfelet z Murmanska do 
ćukotskćho Anadyru po trase vedoucf 
pies severni pól. V pribćhu tohoto letu 
navic pilot T. Aubakirov provśdćl bojo- 
vć manćvry. 

Soućasnć odhady poćtu MiGiu 31 za- 
razenych do slużby u jednotek PVO na 
izemi byvalćho SSSR se pohybuji od 


Hlavni takticko-technicka data letounu MiG-31 


ROZMERY 

Celkovś dćlka 

rozpóti krfdla 

vyśka 

plocha kridla 
HMOTNOSTI 

normalni vzletova 
maximólni vzletova 

paliva ve vnitinich nadrźich 


LETOVE VYKONY 

maximólni rychlost u hladiny mofe 
maximalnf rychlost ve vyśce 17 500 m 
prakticky dostup 

Cas stoupźni do v$śky 10 000 m 


płedśvaci dolet s pridavn$mi palivov$mi nadrżemi (PPN) 


akćni radius (4XAA-9; M2, 35) 
akćni radius (4XAA-9; M0, 85) 
akćnf radius (4XAA-9; MO, 85; PPN) 
akćnf radius (4X AA-9; M0, 85; PPN. 
doplńovśnf paliva za letu) 


dćlka rozjezdu pri maximślni vzletovć hmotnosti 


dćlka dojezdu 
pfistavaci rychlost 


22,688 m 
13,464 m 
6,150 m 
61,6 m? 


41 000 kg 
46 200 kg 
16 350 kg 


1500 km/h 
3 000 km/h 
20 600 m 
7,91 min 

3 300 

720 km 

1 200 km 

1 400 km 


2 200 km 
1200 m: 

800 m 

280 km/h 


1) pravdćpodobnć na cestovnim reżimu s podvćsy 


dvou do tri stovek kusi. Pred rozpadem 
SSSR byly letouny rozmistćny na zó- 
kladnach od Kolskćho poloostrova aż 
po Dolinsk na ostrovć Sachalin, kde za- 
jiśtovaly dźalkovou hlidkovou ćinnost 
nad tichooceanskymi a pfedevśim sever- 
nimi prfstupy k sovćtskć pevninć. 
Nejmarkantnćjsimi vnćjśifmi zmóna- 
mi, kterymi se liśi sćriovć provedenf 
MiGu 31 od prototypu Je-155 MP, je 
novć tiinosnikovć kriidlo s lomenou 
nabóźnou hranou opatrenć nejen kFidćl- 
ky a vztlakovymi klapkami, ale i sklop- 
nou nabćźnou hranou a mirnć zmónćną 
poloha a tvar brzdicich śtiti. K pohonu 
„jednatficftek* sloużi dvojice mohut- 


nych dvouproudovych dvourotorovych 
motori Solovjev D-30 F6 vybavenych 
prłidavnym spalovanim, kterć konstrukć- 
nć vychazejf z „rodiny* motori D-30 
znamych z mnoha typi sovćtskych 
dopravnich letouni. 

Hlavnim prostfedkem pro zjiśtovAni 
cili je vfcefunkćni radiolokator Zaslon, 
vyvinuty vćdeckovyzkumnym sdrużenim 
Fóazotron, ktery miże ve stfeleckćm reżi- 
mu soućasnć sledovat deset cilii a zaro- 
veń navadćt rakety na kterćkoliv Ćtyfi 
z nich. Unikatnim konstrukćnim rysem 
Zaslonu je jeho pevnś antćna s elektro- 
nicky vychylovanym paprskem. Ve srov- 
nani s klasicky provedenou pohyblivou 
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antónou takovć feśeni mimo jinć umoź- 
ńuje efektivnćjśi vyużiti vnitiniho pro- 
storu trupu pro zastavbu radiolokaćnf 
stanice. Vedle vysokych parametri se 
Zaslon vyznaćuje velkou odolnosti pro- 
ti ruśeni, navic je stejnć jako u ostatnich 
modernćjśich stfhacich letouni sovćt- 
skćho pivodu sprażen s infraćerven$m 
vyhledavacim a sledovacim systćmem. 

K vlastnfmu nićenf nepfźtelskych 
prostfedki napadeni slouźi vedle pev- 
nćho śestihlavńovćho rotaćniho kanónu 
GŚ-6-23 mohutna raketova vyzbroj. 
Jeji jadro tvofi ćtvefice protiletadlovych 
Hzenych raket (PLRR) velkćho doletu 
typu R-33 (v kódu NATO AA-9 
Amos) vybavenych poloaktivnim radio- 
lokaćnim navadócim systćmem. „Amo- 
sy” se v pfipadć MiGu 31 podvćśuji na 
vysuvnć zavćsniky zapuśtónć do spodni 
Gasti trupu. Doplńkova vyzbroj sestav 
z dvojice PLRR stiednfho doletu 
R-40T s pasfvnim infraćervenym samo- 
navśdćcim systćmem (tyto rakety tvoff 
hlavnf vyzbroj stihacich verzi MiGu 25) 
a pro boj na malć vzdślenosti lze jeśtć 
na zdvojenć vypouśtćci zafizeni APU- 
62-2M podvćsit standardni sovćtskć 
PLRR R-60 s infraćervenou pasfvni na- 
vadćci soustavou. 

Rozsahlć a vykonnć zbrańovć-navi- 
gaćni vybaveni dńv4 MiGu 31 znaćnć 
bojovć możnosti a ve srovnśni s jeho 
piedchńdci sniżuje jeho zAvislost na po- 
zemnich navadćcich prostiedcich. ,„Jed- 
natficitka* mtiuże vyuźit jak starśfho 
zpiisobu povelovćho navśdćnf z po- 
zemnfho velitelskćho stanoviśtć, tak 
i takzyanćho poloautonomnfho reżimu 
Ginnosti, kdy velitelskć stanoviśtć pouze 
koordinuje ćinnost jednotliv$ch letou- 
ni. Typickyjm piikladem  nasazeni 
MiGu 31 je bojovy let ve ćtyfćlennć 
skupinć, kdy radiolokśtory letouni leti- 
cich s boćnimi rozestupy 200 km „pro- 
lesavaji' 900 aź 1 000 km Śiroky ńsek 
vzduśnćho prostoru. Ćinnost skupiny 
fidf posńdka vedouciho stroje, vybaveni 
letounu digitalnimi systćmy pienosu 
taktickych dat pak umożńuje vzśjem- 
nou vymćnu informaci nejen mezi le- 
touny a velitelsk$m stanoviśtćm (v tom- 
to pfipadć MiGy 31 plni vlastnć i funk- 
| ci pfedsunutć radilokaćnf stanice), ale 
i pffmo mezi jednotliv$mi stroji. MiG 
| 31 takć miże plnit funkci vidćiho stro- 
je skupiny stfhacfch letouni jinćho 
typu. 

Podle sovćtskych prameni jsou 
MiGy 31 schopny sesttelovat i fizenć 
strely a ńdajnć si poradi s letouny kate- 
gorie „Stealth, i kdyż z primefenć 
menśi vzdźlenosti. Posądka tćto lćtajfci 
raketovć baterie — pilot a operśtor/na- | charakteristiky MiGu 31 vysoky kredit. | vat hlasy volajfci po zvyśeni jejich poćtu 
| givśtor sedf na standardnich vysttelova- | Napifklad po tómćf ńplnćm selhśnf | v systćmu sovćtskć PVO. 
| cich sedaćkańch K-36DM. Mezi vojen- | ir4ckć PVO bóhem poćśtećnf faze kon- MiGy 31 jsou takć intenzfvnć nabize- 
| skymi odborniky byvalćho SSSR majf | fliktu s koalici Spojenci se zaćaly ozy- | ny na export. Po riiznych informacich 
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„Viastovći hnizdo* na pravćm boku trupu za śachtou hlavniho podyozku ukryvć rotaćni kanón G$-6-23. 


Zajimavd je uzavirateln Stćrbina. 


GSh-6-23 six barrel rotary cannon fairing. Note closeable cannon muzzle. 


Polozatażitelnć infracidlo ve spodni ćsti $pićky trupu. 


Semi-retractable infra-red search and track sensor under the forward fuselage. 


o jejich ńdajnć nabidce Jiźni Koreji, Iz- 
raeli nebo Iranu se nyni hovofi o vśż- 
nóćm ćinskćm zajmu o nakup dvou tuctii 
a licenćni v$robu dvou set tóchto le- 
touni. 

Stejnć jako v pfipadć lehófch stfhacich 
soućasniki typi MiG 29 a Su 27, se 
i „jednatficitka* doćkala modernizovanć 
verze oznaćovanć MiG 31 M. Tento 
stroj, ktery se novinafim popryć pied- 
stavil v ńnoru 1992 na ukśzce leteckć 
techniky pofadanć nedaleko Minska, se 
odliśuje nćkterymi vnćjśimi zmónami, 
jako napiiklad prodloużenym virovym 


Antćny vystrażnćho radiolokaćniho prijimaće 
umistenćho na koncovćm oblouku kFidla. 


Wing-tip mounted radar warning reciever antennas. 


piechodem  kifdla odliśnćho  tvaru 
a ńpravami zasklenf zadnf kabiny. MiG 
31 M vystaven$ v Minsku navic na kon- 
cich kfidel nesl podlouhlś vślcova pouz- 
dra obsahujici ćast modernizovanćho 
elektronickćho vybaveni. Hlavnf vyzbroj 
„emka* bude pravdćpodobnć sestavat 
z novćho typu PLRR velkćho doletu 
s aktivnf radiolokaćni navadści sousta- 
vou a PLR strednfho doletu R-77, kterć 
pfedstavuji sovćtsky ekvivalent americ- 
kych stfel Hughes AIM-120 Amram. 
Ani zkouśky MiGu 31 M se neobeśly 
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bez potiźi, 9. srpna 1991 doślo vlivem 


Detail vrchohi svislych ocasnich ploch. 
Details of fin tips. 
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poruchy nahonu kfidćlek ke ztratć jed- 
noho z prototypu. Pies nezdafeny pokus 
o pristani na zkuśebni zakladnć v Żu- 
kovskćm (nedaleko Moskvy) se pilotovi 
V. Gorbunovovi podafilo letoun navćst 
mimo obydlenć prostory a potć se s na- 
vigatorem ńspćźnć katapultovat. 

Jakym smórem se bude dźle vyvijet 
situace okolo v$roby a dalśiho vyvoje 
MiGu 31 lze v soućasnć dobć teżko od- 
hadovat, da se vsak opravnćnć piedpo- 
klśdat, że jiź v blizkć budoucnosti bude 
możnć prinćst o tomto stroji dalśi zaji- 
mayvć informace. 
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Messerschmitt Bf 110 ....... 


śechny nćmeckć plany na ve- 

deni vślky poćftaly s blesko- 

vym pribchem, a tudiź krat- 

kou dobou trvanf. Proto ve- 
lenf Luftwaffe intenzivnć  vyvijelo 
a propracovśvalo riznć zpisoby taktic- 
kćho nasazenf svych letadel na podporu 
postupujiciho vojska. Naproti tomu se 
tómćf zapomnćólo na organizaci proti- 
vzduśnć obrany vlastnfho, nebot moż- 
nost napadeni nepfatelskymi bombar- 
dćry se povażovala za mślo pravdópo- 
dobnou. Dokonce jeśtć 5. 9. 1939, 
kdyź se naćelnfk śtabu Luftwaffe, gene- 
ral Jeschonek zeptal na pripadnou ob- 
ranu proti noćnfmu toku, dostal od 
Góringa odpovćd, że k noćnim bojim 
prostć nedojde. Tim lze vysvćtlit po- 
mćrnć mślo poćetnou dennf stfhaci ob- 
ranu Nćmecka a pro noc se muselo vy- 
staćit pouze se svćtlomety a protileta- 
dlov$m dólosttelectvem. 

Zpoćśtku vśe tuto teorii jen potvrzo- 
valo. Zlom ale nastal pfi zminćnóm na- 
letu 44 Wellingtoni 18. 12. 1939 na 
Wilhelmshafen a okol. Prvni a jedno- 
znaćny zavćr z nćj ućinili Britovć, kteff 
si ovćFili, że se stroji, kterć maji k di- 
spozici, nemąohou provśdćt pravidelnć 
bombardovśni nemeckćho ńzemi. Pro- 
to se rozhodli nasazovat letouny Bom- 
ber Command pievaźnć v noci. Moż- 


nost poućit se mćli i Nómci, nebot 
o priletu velkć skupiny letadel je infor- 
moval Lt. Diehl, velitel LN/Vers Regi- 
mentu 3, ktery obsluhoval radar typu 
Freya na ostrovć Wangerooge. Byl to 
jeden z pouze nćkolika instalovanych, 
piestoże jiź v ćervnu 1939, po zhlćdnutf 
ńspćśnćho piedvedeni radaru ve zku- 
sebnim stredisku Rechlin, objednal Hit- 
ler spolu s Góringem 200 typu Freya 
a 800 typu Wirzburg. Rozpracovat 
strategii jejich nasazeni dostal za kol 
general Martini, ktery si vśak s ńkolem 
zcela evidentnć nevćdćl rady. Proto by- 
ly zpoćśtku rozmistćny pouze u nekoli- 
ka dileżitych cilu bez jakćkoliv vzśjem- 
nć nóavaznosti a s tćmćf neexistujicim 
napojenim na stfhaci ńtvary. Kdyż tedy 
nedokóazali vyuźit ńspćchu ve prospóch 
zdokonaleni radarovć obrany, dostavil 
se zcela zakonitć trest v podobć ńtoku 
99 Hampdeni, Wellingtoni a Whitleyń 
na strategickć cile v Pora v noci z 15. 
na 16. kvćtna 1940. 

Jako disledek tóćto pro Góringa 
zdrcujici rany je 2. a 3. Staffel/ZG 
1 stażena z bojń do Diisseldorfu k ab- 
solvovani v$ycviku v noćnfm lćtani, po 
jehoź absolvovanf z nich vzniklo 
I Gruppe/ Nachtjagdgeschwader 1. Ofi- 
cialnć se tak stalo 20. 6. 1940 na letiśti 
Venlo v Holandsku. Svć prvć vitćzstvf 


si ale jednotka pripsala jiź piedchozi 
noci, kdyź Oblt. Werner Streib se syym 
strelcem Unteroffizierem Lingenem po 
startu ze zakladny Giitersloh sestrelili 
bombardovaci letoun Whitley. Velice 
zahy se k I/NJG 1, jfż velel Hptm. Ra- 
dush pridalo i III Gruppe (dffve IV/JG 
2) pod velenim Maj. Blumensaata, kte- 
rć vymćnilo svć Bf 109D takć za Bf 
110C. Velitelem celć Geschwader, kte- 
rou doplńovalo jeśtć II Gruppe s Jun- 
kersy Ju 88C-2, byl jmenovan Hptm. 
Wolfgang Falck. Vrchnim velitelem 
noćnich stfhaći (Nachtjagddivizion) se 
stal Oberst Josef Kammhuber, kterf 
dostal nelehk$ ńkol vybudovat vysoce 
efektivni systćm jejich nasazeni. 

Zpoćśtku mćl k dispozici zcela ne- 
dostatećnć prostredky. Zhruba 50 leta- 
del nijak nepfizpisobenych noćnimu 
stfhani, nćkolik radari, naslouchaci za- 
Fzenf a svśtlomety. Prvnim vysledkem 
prace Kammhuberova śtabu se stal sys- 
tćm Helle Nachtjagd. Jak nazev napovi- 
dź, byl zalożen na tom, że svćtlomety 
osvćtlily nepfatelskć bombardćry a fidi- 
ci stredisko na nó navedlo stihaće. 
Uspóch pak zśleżel jen na dobrych 
oćich posadky. Za śpatnćho poćasi se 
ale s pouźitim tóto primitivnf metody 
nedalo poćitat. 

Proto dostali noćnf stihaći prvni zań- 


zenf montovanć do letadla, kterć jim 
mćlo pomoci. Jednalo se o infraćervenć 
Gidlo zabudovanć do pridć a nazyvanć 
Spanner — Anlage, pfedśvajici infor- 
mace pilotovi pomoci malć obrazovky 
tzv. Q — Rohr. Bohużel toto zafizeni 
reagujici na salavć teplo vyzafovanć ze- 
jmóna vyfuky móćlo pomćrnć maly do- 
sah. Presto znamenalo urćitou pomoc, 
zvlaśtć pri vćtś oblaćnosti. Jako prvnf 
se s nim setkali piloti ćasti I1/ZG 76 po- 
tć, co se z nich stalo II/NJG 1 (drivćjśf 
II/NJG 1 s Ju 88C-2 dalo zaklad 
I/NJG 2) a obdrżeli novć Bf 110D-1/ 
U1 v listopadu 1940. Je zajimavć, że se 
uvaźovalo o vzniku speciślnf noćni ver- 
ze Bf 110D-4, ale vyvoj novych variant 
nakonec vedl k opuśtóćni od tohoto 
oznaćeni. Zatim se jednotky musely vćt- 
śinou spokojit pouze s dennfmi varian- 
tami bez zvląśtnich ńprav. To byl i pói- 
pad I/NJG 3 vzniklć z V (Z)/LG 1 dne 
1. rfjna 1940 a zejmćna jeji 1. Staffel 
nasazenou od idnora 1941 na Sicślii 
a potć i v severni Africe. 

Dalśfm krokem Obersta Kammhube- 
ra, povyśenćho 16. rijna 1940 do hod- 
nosti generalmajora, pri zdokonalovśnf 
obrany se stalo postupnć rozmistćnf ra- 
dari Freya a Wiirzburg od Dźnska pies 
Holandsko a Francii aż ke Śvycarskć 
hranici. Cel4 myślenka byla zalożena na 
umistćnf dvou radarń Wiirzburg vedle 
sebe vźdy asi po 30 kilometrech, jeź do- 
stavaly informace od vystraźnych radaru 
Freya o pifletu neprótelskych letouni. 
V praxi to vypadalo tak, że radary 
Freya zjistily smćr letu neprótelskych le- 
tadel, informace priśla do fidiciho stie- 
diska, kterć do tohoto prostoru navedlo 
stfhaće a pfidćlila po jednom stroji kon- 
trolnimu bodu, vybavenćm  dvóćma 
Wiirzburgy. Tento radar byl schopen 
sledovat vźdy jen jeden letoun. Z tohoto 
divodu se slućovaly do postaveni po 
dvou, kde jeden udrźoval kontakt s ci- 
lem a druhy na nćj navśdćl vlastnf sti- 
hać. Jejich prace se synchronizovala po- 
moci fidiciho stfediska. Vzhledem 
k omezenćmu dosahu Wiirzburgu se 
doba pro navazśni vizuślniho kontaktu 
s cilem a zahśjeni zteće pohybovala 
mezi 10 a 15 minutami. Cel$ systćm na- 


| z$wali Himmelbett a zpoćatku zazname- 


nal kupodivu velikć ńspóchy. Postupnć 


| se takć rozristal poćet NJG a jejich 


gruppe, aby staćily na naristajici poćet 
britskych bombardćri, każdou noc pro- 
nikajicich nad Nćmecko a okupovaną 
tzemi zapadni Evropy. 

Ztraty Bomber Command zaćaly na- 
rustat, na ćemż se podilely ze znaćnć 
mary pravć Messerschmitty Bf 110, kte- 
rć tvofily koncem roku 1942 zhruba 
3/4 stavu noćnich stihaći. Britovć mu- 
seli urychlenć najit protiopatieni, prac- 
ne shromaźdovali vśechny informace 
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Po zdsahu od vlastniho protiletadlovćho delostrelectva musel Oblt. Uellenbeck nouzovć p 


Holśtynsku. 


tót ve Ślesvicku- 


After being hit by friendly anti-aircraft fire this plane, piloted by Oblt. Uellenbeck, had to land in Schleswig 


Holstein. 


o celćm obranćm systćmu Himmelbett. 
Dokonce v noci z 27. na 28. nora 1942 
provedli Commandos piepad Wiirzbur- 
gu v oblasti Brunnevalu u severofran- 
couzskćho pristavu Le Havre a diky 
bezpifkladnć chladnokrevnosti sergean- 
ta C. W. H. Coxe, ktery se prihlśsil na 
akci dobrovolnć, se podarilo ziskat nej- 
dileżitejśi pristroje. Diky mravenćf pra- 
ci se skutećnć podafilo najft slabć misto 
v systómu, coź poprvć piedvedli pri 
znamóm nóletu tisice bombardćri na 


Interićr verze Bf 1 1 0G-6. 
ł 


Cologne 30. 5. 1942, kdy se pielet sva- 
zu nad radary snfżil z drive plńnovanych 
7 hodin na zhruba 150 minut. Vysledek 
se skutećnć dostavil, tć noci Nómci se- 
strelili pouze 41 stroji, coż pifedstavo- 
valo jen 3,8 % z 1 046 bombardóru Gi- 
tajicfho svazu RAF. 

Nćmci na to odpovćdćli umistónim 
dalśich radari typu Wirzburg pied a za 
stavajfci linii a zejmćna urychlenym v$- 
vojem palubnich radari. Prvćho sesttelu 
Luftwaffe za pfispóni zabudovanćho ra- 
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Riisezustand R-8-DVA 20 mm Oerlikon MG FF/M. 


daru dosahl dne 10. srpna 1941 Oblt. 
Ludwig Becker s Bf 110E-1, ve kteróm 
mćl pokusnć instalovan$ radar FuG 
202 Lichtenstein BC. RAF dosśhla 
stejnćho ńspóchu vice neż prted rokem, 
coż jasnć dokazuje, jakć zpoźdćni proti 
Spojencim Tfetf Ffse V tóto oblasti mć- 
la. Navic se FuG 202 dostal do sćriovć 
vyroby aż na jare roku 1942 a okamżitć 
jej zaćali montovat do noćni stihaci ver- 
ze Bf 110F-4, kterą se do tć doby nijak 
neliśila od dennich. Montaż se nedóla 
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Obrazovka Q-Rohr, patfici k infraćervenćmu ćidlu tzv. Spanner Anlage, jeż se montovala do nćkterych Bf I 10. 


Q-Rohr, a screen of the infra red Spanner Anlage. 


Umistóni zamćrovaće Revi 16 N za hlavou pilota. 


na v$robni lince, tam dostaly letouny 
pouze antćnni drżaky a elektroinstalaci. 
Potć prelćtly na letiśtć Werl nebo Schó- 
neberg/ Diepensee, kde se provśdćla 
vlastnfi montaż a kalibrace radari. Ty 
pfichazely od firmy Telefunken ćasto 
v nefunkćnim stavu a technikim dalo 
dosti prace vykresat z tćchto piistrojii 
poźadovanć vykony. Jednalo se zejmć- 
na o maximaślni dosah 4 km, minimóślni 
200 m a tihel zabćru 70”, prićemż pra- 
coval na frekvenci 490 MHz, tedy stej- 
nć jako radary Wiirzburg. 

Takto vybavenć letouny mćóly pies 
znaćnou ztratu rychlosti diky charakte- 
ristickym stromećkovym antćnam ob- 
rovsk$ v$znam pro zkvalitnenf techniky 
vyhledani a zneśkodnćni cile. (Stale ale 
mónć ńćinnć neź parabolickć antćny). 
Pri noćnich akcich vibec nevadilo, że se 
hmotnost vyśplhala aź na 9 287 kg, 
Gimż utrpóla obratnost a max. rychlost 
dosahovala pouze 511 km/h v operaćni 
vyśce 5 600 m. Pro boj s tćżkymi a roz- 
mćrnymi bombardćry to byly postaćujf- 
ci hodnoty a k prudkym manćvrovym 
soubojim takć nedochazelo. Od ledna 
1943 zaćaly z v$robnich linek Gothaer 
Waggonfabrik (GWF), Gotha a Luther 


Werke v Brunśviku vychazet prvni Bf 
110G-4, zatim spolećnć s F-4. Novą 
verze, jejfź dalśi v$voj płevzal z vetśi 
casti GWF, se od pfedchozi liśila zejmć- 
na zastavbou nov$ch motoru DB 605B. 
Postupnć s tim, jak se zlepśoval jejich 
prisun, mohla zahśjit provoz samostat- 
na linka a dokonce nćkolik poslednich 
Bf 110F-4 dostalo takć tyto motory. Na 
prvni pohled to nenf patrnć, nebot ka- 
potąż diky stejnym rozmćrim jako 
u piedchazejicich DB 601F zdistala za- 
chovśna a rovnćż kabiny mohly byt jiź 
novćho typu se zdvojenym kulometem 
MG 81Z róże 7,92 mm pro stielce. 
Oznaćeni takto vybavenych strojii se 
zmćnilo na Bf 110F-4a. U „efek* se ta- 
kć zaćaly poprvć sćriovć montovat roz- 
mćrnć lapaće vyfukovych plyni, kterć 
zabrańovaly oslnćnf a piipadnómu 
predćasnćmu prozrazeni. 

Zóhy se ukazala dosavadni vyzbroj 
jako nedostatećna a nevyhovujfci. Prvni 
pfiśla ke slovu vymćna trupovych MG 
FF rąże 20 mm za kanóny MG 151 stej- 
nć raże. Dźle doślo k nahrazeni ćtyt ku- 
lometi MG 17 róże 7,92 mm v płidi 
dvćma kanóny MK 108 raże 30 mm. 
K nim mćli piloti urćitć vyhrady, zejmć- 
na obrovsky zablesk pri vysttelu zpiiso- 
boval v noci potiże, a płestoże se na 
ńćinnych lapaćich okamżitć zaćalo pra- 
covat, nedostaly je bojovć jednotky do 
konce valky. Proto nktefi piloti prefe- 
rovali zastavbu 20 mm MG 151, kterć 
se daly vybavit lapaći. Dalśim pokusem 
o zvyśeni palebnć sily se stalo montovś- 


u pilotu dopadly 20 mm kanóny z pro- 
zaickćho divodu. V noci se vćtśinou 
strelba zaćinala ze vzdślenosti niżśi neż 
100 m a ńćinnost pfipadnych ćtyi kanó- 
nii MK 108 byla tak devastujici, że do- 
slova trhala bombardćry na kusy a je- 
jich trosky se mnohdy staly osudnymi 
i pro ńtoćnika; prestoże trup pied pilot- 
nim śtitkem dostal dodatećnou pancć- 
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rovou ochranu. Celkovć se ale podvćśe- 
nć vany pkliś nerozśffily, nebot piloti 
velice rychle odhalili nejslabśi misto 
britskych bombardćri a tou byla spodni 
Cast bez ńćinnć stfeleckć obrany. Jako 
prvni se zkouśely općt MK 108 monto- 
vanć do Bf 110F-4/U1 za sebou, do- 
prostłed kabiny Śikmo vzhńru pod 
ńhlem zhruba 70—80". I zde ale dostaly 
piednost 20mm  kanóny, tentokrat 
Oerlikon MG/FF, kterć se presunuly aż 
na samy konec proskleni. K jejich pie- 
snómu zamffeni sloużil zamótovać Revi 
16 N, umistćny za pilotem a osvćtlujici 
reflexnf śtitek pfipevnśn$ na pomoc- 
nóćm ramu pod hornim piekrytem kabi- 
ny. Instalace zamófovaće se ukazala ja- 
ko nevyhovujfci. Za prvć zabrańovala 
montażi pancćtovani a mnohdy musel 
pilot uhybat svćtelnómu paprsku. Proto 
se poćitalo s umistćnim celćho zamófo- 
vaće do kapkovitćho vystupku v hornim 
dile kabiny. Je znam ale pouze jediny 
takto vybaveny letoun Bf 110G-4/R8 
W. Nr. 140655, G9+AA, s nimź Ietal 
Oberstleutnant Hans-Joachim Jabs (je- 
ho bokorys je v obrazovć ćósti). Sćriovć 
se popsanć modifikace montovaly vćtśi- 
nou aż do Bf 110G, zejmóćna kanóny 
MK 108 v pridi pod oznaćenim R3 
a Sikmo vzhuru stiilejici Oerlikony MG/ 
FF (vćtśinou v kombinaci s MK 108 
v pifdi) dostaly oznaćeni R8. Jinak se 
systćm śikmo vzhdru stfilejicich kanónii 
nazyval z divodi utajeni „Schrage Mu- 
sik* a poużivaly jej vsechny vicemoto- 
rovć noćnf stihaćky. 

Dalśi zdokonaleni, kterć Nćmci pii- 
pravovali, se tykalo radaru FuG 202 
a jeho neforemnych antćn. Vyvinuli 
verzi FuG 212 Lichtenstein C-1 se zjed- 
noduśenou a zmenśenou antćnou. Vy- 
roba zaćala u firmy Telefunken v ćerv- 
nu 1943 a zahy se ukazalo, że jako za- 
kladni radar je tćmćf nepoużitelny. Je- 
ho dhel zabćru se rozśifil na 120” bohu- 
żel na tkor maximślnfho dosahu, kter 
klesl na pouhć 2 km a minimślni dosah 


Cinil 100 m. Druhou a daleko zavaźnćjśi 
prićinou se stalo britskć ruśeni na fre- 
kvenci 490 MHz pomoci staniolovych 
proużki 30 cmX1,5 cm vyhazovanych 
v minutovych intervalech z letouni 
bombardovacich svazi. Krycf nazev 
„Window* byl velice vystiźny, nebot 
nóćmećti operatofi u radaru mćli do- 
opravdy „vokno*. Poprvć jej Bomber 
Command poużila pri ttoku na Ham- 
burk v noci z 24. na 25. ćervence 1943. 

Nómećtf technici ale dokśzali odpo- 
vćdćt velice rychle. Prvnim pokusem se 
stal vysledek prace u Siemense FuG 
22la Rosendaal-Halbe, pasivnf pliji- 
mać signali vystraźnćho radaru Moni- 
ca, hlidajiciho prostor za britskymi 
bombardćry. Diky opaćnć polarizaci se 
bohużel ztracel signal pod 4 km, piesto- 
że maximślnf vzdalenost zachyceni sig- 
nalu 100 km se skutećnć podafilo do- 
sahnout. Celkovć se ale nezdśl piliś 
perspektivni a pro sćriovou vyrobu se 
s nfm zahy piestalo poćitat. Zato dalśi 
protiopatieni, novy palubni radar se 
k sćriovć v$yrobć urychlenć piipravoval. 
Jednalo se o FuG 220 Lichtenstein SN- 
2, vlastnć pfekonstruovany protilodnf 


radar pracujici na frekvenci 91 MHz. 
Pfi testech probihajicich v druhć polovi- 
nć roku 1943 se ukazalo nókolik nepii- 
jemnych skutećnosti. Jednak se nepoda- 
filo sniżit minimalnf dosah pod 450 m, 
a proto zistal FuG 212 Lichtenstein 
C-1 na svćóm mistć zachovan. Dźle roz- 
mćrnć antćny novćho radaru zhorśova- 
ly podćlnou stabilitu, coź se podafilo 
odstranit zvćtśenim plochy pohyblivć 
casti SOP o 2 168 m2. Stejnou ńpravu 
obdrżelo i nćkolik poslednich Bf 110 
F-4. 

Zatim jsme se zminili o snaze kon- 
struktćru eliminovat technicky naskok 
Spojenci. S pfichodem novćho velitele 
Nachtjagdverbande, generalmajora Jo- 
sefa Schmidta, ktery byl jmenovan Ge- 
neral der Nachtjagd koncem roku 1943, 
se dostalo vćtśiho prostoru myślence 
Obersta von Lossberga na rozdóleni 
noćniho stihanf na dva druhy. Prvy na- 
zyvany „Wilde Sau*' (divokś svinć) po- 
Gital s poużitfm tómćf neupravenych 
dennich stihaći, kteff mćli napadnout 
bombardovaci svazy nad cilem, kde je 
osvćtlovalo mnożstvi pożaru a svćtlo- 
mety. Daleko dileżitćjśf byl ale druhy 
zpiisob, ktery poćftal s navedenim, ra- 
darem vybavenych, strojń na letici svaz 
a potć si uż każdy pilot musel pomoci 
sam. Ve skutećnosti se na prvni pohled 
velice jednoducha taktika osvćdćila, 
i kdyź RAF mnohdy velice ńspóźnć vy- 
tvótela klamnć bombardovaci svazy. 
Velice zahy se ukazala nutnost zvyśeni 
doletu u Bf 110 pro novy zpisob noćni- 
ho stihanf nazyvany „Zahme Sau* 
(krotka svinć), proto se jiź od zaćatku 
roku 1944 nosily standardnć 300 1 pfi- 
davnć nadrże pod kridly, kterć se vćtśi- 
nou neodhazovaly. 

Provadćly se pokusy s instalaci vel- 
k$ych nśdrźi do trupu, ale tim se zhorśily 
letovć vlastnosti natolik, że se od tóto 
myślenky upustilo. Teżkou ranu dostali 
noćni stihaći, kdyż je veleni Luftwaffe 
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zaćalo nasazovat na denni akce proti 
americkym bombardćrim, pouśtćjicim 

„se stale hloubćji do nitra Nómecka. 
Technika ńtoku na „Lótajici pevnosti* 
a „Liberatory* se diametralnć liśila od 
noćnich soubojń, na kterć byli dosud 
zvykli. Kuprikladu pri stejnćm pribliże- 
ni jako v noci, tedy hodnć blizko, se 
stali snadnou kofisti americkych strelci 
s jejich kulomety vćtśi raże, neź jakć 
mćli k dispozici Britovć ve svych noć- 
nich bombardćrech. Takć vykony rada- 
rov$mi antóćnami ovćśenych stroji po- 
kulhźvaly za svymi dennimi sourozenci. 
Niemćnć generalita Luftwaffe pokraćo- 
vala s jejich nasazovanfm aż do doby, 
kdy ztraty zpisobenć novć se objevivśi- 
mi doprovodnymi stfhaći USAAF se 
mohly charakterizovat slovem katastro- 
falnf. Celkovć se da jednoznaćnć Fici, 
Że cel epizoda pfinesla vice śkody neż 
użitku zejmóna pro jednotky vybavenć 
Messerschmitty Bf 110G-4, kterych 
bylo vrżeno do vfru dennich akci 
nejvice. 

Mezitfm konstruktćfi neńnavnć pra- 
covali na zdokonaleni stavajiciho rada- 
ru FuG 220 Lichtenstein SN-2. Ten se 
vyrabćl zatim v modelu O a A, z nichź 
model A byl prvni sćriovy poużivany 
v kombinaci s FuG 212. Poslednf sćrie 
ale dostaly servomotory na nataćenf 


nć na zemi pied letem. Model B umożź- 
ńoval odstranit FuG 212 diky tzv. pie- 
pinaći na blizko, zdokonaleni vyvinutć 
Stabs. Ing. Dr. Hinzpeterem. Konećnć 
posledni vyrabćny model D mćl vice 
vylepśenf: a) Dvojity rozsah vzdślenosti 
(10 km a 4 km), ćtyfkilometrovy dosah 
mćl i „piepinać na blizko*. b) Vystraż- 
ny obvod pro zadni polosfćru s vlastnf 
antćnou. Dala se nim zjistit pouze 


_ |. vzletovy vykon 


motory Daimler Benz 


Rozmóry: (m) rozpóti 


Hmotnost: (kg) 
Vykony: 

Max. rychlost (km/h): 
ve vyśce 0 m 
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BJ 110G-4/R3/B2/M2 vystavovany v soućasnć dobć 


itain Museum. (Foto: Martin Mamula) 


Bf 110G-4/R3/B2/M2 recently displayed at the Battle of Britain Museum, Hendon. (Foto: Martin Mamula) 


vzdślenost a do Bf 110 se nemontoval. 
c) Umożńoval automatickć nastavenf 
antćny pomoci piedvolby. 

Dśle se urychlenć pracovalo na dalśich 
frekvencich, I—III (64—82 MHz) a IV— 
VII (91—16 MHz). Nćkterć se sice do 
vyroby dostaly, ale velice rychle mohli 
Britovć odpovćdćt. 13. ćervence 1944 
totiź pristal Ju 88G-1 (4R+UR) od 7./ 
NJG 2 pro ztratu orientace na pohoto- 
vostnim letiśti RAF ve Woodbridge 
a vćnoval technikum Inteligence Servi- 
ce jak poslednf typ radaru FuG 220 
SN-2, tak i pasfvnf navadćci systóm 
FuG 227 Flensburg. Vysledek se dosta- 
vil okamżitć u Flensburgu, ktery nava- 
dćl letoun na vystraźny radar Monica 
podobnć jako jiź drive zminóćny FuG 
221a. Vśechny squadrony Bomber 
Command dostaly okamżitć rozkaz 
k odpojeni radarń Monica. Ani druhć 
opatreni na sebe nedalo dlouho ćekat. 
JiŹ v noci z 23. na 24. ćervence poużila 
RAF novy typ „Window* tzv. Model 
MB pii nśletu na Kiel. Kupodivu Ne- 


mci si toho v$imli aż za dva dny pfi na- 
letu na Stuttgart a ke svćmu zdćśeni 
zjistili, że vsechny frekvence s v$jimkou 
I, II a VII jsou dokonale ruśeny. Proto 
rozśffili svć prace o dalśi frekvenci 
X (37 MHz), vysokofrekvenćn( filtr 
Taunus a pasivni navadćci systóm FuG 
350z Naxos. Vótśinou se tato zafizeni 
do Bf 110G-4 nemontovala. Kupifkla- 
du poslednć jmenovany Naxos obdrże- 
lo pouze pćt stroji v Erprobungstelle 
Werneuchen, z toho tri pro NIGr 10 
a dva pro IV/NJG6. Divodem byla 
piece jen omezena nosnost „stodesi- 
tek*, i kdyź Nómci dólali vse możnć 
pro odlehćenf radaru a pridavnych zari- 
zeni. Kupfikladu jako prvni pouźivali 
tiśtćnć spoje, tehdy keramickć destićky, 
na kterć se napafovaly strffbrnć vodiće. 
Nepfitomnosti Naxosu na palubach Bf 
110 G-4 jim na bojovć sfle neubyvalo, 
nebot jeho ćinnost byla omezena pouze 
na kratkou dobu, kdy mćli Britovć za- 
pnuty svć radary pro bombardovśni 
bez vidu H28$, jehoż vysflanf prijimal. 
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Pohled zvenći na zapuśtćny kulomet MG 15 umistćny 
na sklopnć lafetć SAL. Pred poużitim v boji se musel 
prekryt kabiny otevfit. 


Detail na sklopnou lafetu SAL, poużiva- 
nou u prynich sćriovych verzi (Bf I 1 OB, 
C-1. 


V pribehu vyroby Bf 1IOC se zaćal montovat tento 
odlehćeny kloubovy zóvćs. 


Zamerovać Revi 16 N. 


Posledni varianta obrannć vyzbroje 
— dvojkulomet MG 81Z. 


Vnejśi pohled na miridla dvojkulometu MG 8 1 Z. 


Slepć misto v obrannćm systómu 
Himmelbett predstavovaly prulivy 
mezi Danskem a Śvćdskem. Pro jeho 
vykrytć prestaveli Nemci korzórskou 
lod Coronel na radarovou, s radarem 
Freya na pridi a Wiirzburg na zddi. 
Spolećne s prestavbou dostala takć 
novć jmćno TOGO. Jako zajimavost 
lze uvćst, że ve svć vyzbroji mela 
i ćtyri baterie 73 mm nerizenych pro- 
tiletadlovych raket Fóhn. Po nasaze- 
ni ruśiciho systómu „Window* se 
presunula na Balt, kde uspeśne po- 
kraćovala v navddeni stlhaći, nebot 
Sovćti signal neruśili. Na sklonku 
vólky sloużila k transportu vojdki 
i uprchliku. V roce 1946 ji dostaly 
Spojenć staty, potć ji prodaly do Nor- 
ska, kde dostala jmćno Svalbard a 
v osmdesdtych lćtech jeśtć plula pod 
jmenem Lacasielle s panamskou 
vlajkou. 


Pfestoże se za cely rok 1944 podarilo 
vyrobit 1 518 kusu Bf 110, zdstalo jich 
zaćatkem roku u bojovych jednotek 
(pouze noćnich) velice mślo. S Bf 110 
ve vyzbroji jako s hlavnim bojov$m pro- 
strtedkem zustaly jen Nachtjagdstaffel 
Norwegen, II, III a IV/NJG 1 a I/NJG 
3 s nćkolika stroji jeśtć u II, III a IV/ 
NJG 5 a I, III a IV/NJG 6. V piimćm 
rozporu s tim ale je, że vyroba Bf 
110G-4 pokraćovala i v roce 1945, jako 
posledni klasicka dvoumotorova stihać- 
ka vybavena pfstovymi motory. Dóle 
neż Junkers Ju 88, ktery pievzal domi- 
nantni postaveni mezi noćnimi stihaći 
pravć po Bf 110. Vćtśina z 45 vyrobe- 
nych „stodesitek* v roce 1945 mćla jiź 
novć zjednoduśenć lapaće vyfukovych 
plyni Eberspicher a zakladni radaro- 
vou vystroji se mćl stat FuG 218 V/R 
Neptune umożńujici volbu ze Żesti fre- 
kvenci v rozmezi 158—187 MHz a 
s maximalnim dosahem 5 km a mini- 
mślnfm 100 m. Jedinć dva letouny vy- 
bavenć timto radarem, kterć se s na- 
prostou jistotou dostaly k bojovym jed- 
notkam, sloużily jako osobni pro esa 
Jabse a Schnaufera. (Oba jsou piedmć- 
tem barevnych bokorysi). 

Posledni verzi, kter4 móla koncem 
roku 1944 zaćit opouśtćt vyrobni zavo- 
dy, byla jiź delśi dobu pripravovanś Bf 
110H. Zśkladni zmćnou byl motor DB 
605E, zatahovaci ostruhovć kolećko 


a zesilenf podvozku pro poćitanou pris- 


tavaci hmotnost 8587 kg. Dileźitć 
misto pfi planovśni variant Bf 110H za- 
ujimalo jejich piedpokladanć nasazeni 
v roli noćnich bitevnfki. Ćinnost, kte- 
rou koncem roku 1944 museli noćni sti- 
haći stale Castćji vykonavat. To je di- 
vod, proć na mnoha noćnich Bf 110 
ziistavaly pumovć zavćsniky. Pro rychly 
spad vślećnych udźlosti v druhć polovi- 
nć roku 1944 a zaćatkem roku 1945 se 
od verze H upustilo a nćkterą planova- 
na vylepśeni se zavedla do v$roby Bf 
110G-4. 

Celkem spatrilo svćtlo svćta 6 050 le- 
tounii vśech verzi Bf 110 a pres urćitć 
neńspóchy, zejmćna v bitvć o Britśnii, 
se dą tvrdit, że odvedly obrovskć pen- 
zum prace ve sluźbach Luftwaffe. Jako 
noćni stfhaći piedstavovaly obrovskć 
nebezpeći pro bombardóćry RAF aź do 
poslednich dnii vślky, tćmćf deset let po 
vzletu prvniho prototypu a v mnoha 
smćrech dokśzaly drźet krok s mnohem 
mladśfmi letouny. 


V zahranićnich slużbach 
Mimo jiź popsanćho nasazeni nókoli- 
ka Bf 110D v irackych barvśch, ale 
s nćmeckymi posadkami, dostalo i ne- 
kolik spojenci velice omezen$ poćet 
„Stodesftek*. Jako prvnf to byli Italovć, 
kteri obdrżeli koncem roku 1942 tFi ku- 
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Antćni systćm pozemniho radiolokatoru Wiirzburg vystaveny v Duxfordu. (Foto: M. Mamula) 
Antennae of the Wiirzburg radar recently exhibited at Duxford. (Photo: M. Mamula) 


sy, jiź velice opotfebovanych Messer- 
schmittu Bf 110C-3. V$echny obdrżela 
235* Squadriglia należejici do 60” Grup- 
po Intercettori, kde sloużily spolu s Do 
217J a dalśimi typy k noćnimu stihani. 
Samostatnć obdrżelo italskć letectvo ne- 
kolik seti radari FuG 202 Lichtenstein 
BC a samo se je pokouśelo montovat do 
letadel. Jim vybaven Ićtal i jeden z troji- 
ce Bf 110. Dalśf dva letouny Bf 110G-4 
s radary FuG 220 Lichtenstein SN-2 
priletćly do severni Italie na jafe roku 
1944 s nćmeckymi instruktory. Vycvik 
skonćil diky operaci Phónix v srpnu 
1944 a nikdy k planovanćmu vyzbrojenf 
jednć gruppy nedoślo. (Viz ćlanek 
Aeronautica Nazionale Reppublicana 
v Gislech 1. a 2. roćniku 1991). 

Maly poćet stroju pronajali NEmci ta- 
kć Rumunsku, kterć z nich vytvofilo 
rum. 1. Nachtjagdstaffel spadajici do 
podrizenosti Jagdabschnittsfiihrer Ru- 
manien (Velitel stfhaći Rumunsko). 
Dalśi podrobnosti bohużel nejsou znó- 
mć. 

Posledni obdrżeli „stodesitky* Mada- 
ri, kterf je poużfvali v ramci 101. noćnf 
stihaci letky proti sovćtskym bombardć- 
rim. Zpoćatku operovali ze zakladny 
v Csorne a koncem valky z Wiener 
Neustadt (Videńskć Novć Mósto). 

Do dneśnich dnii se dochovalo velice 
mślo Bf 110. Noćni Bf 110G-4/R3/ 
B2/M2 s radarem FuG 220 Lichtenste- 
in SN-2 je nynf vystavovśn v Battle of 
Britain Museum na letiśti v Hendonu. 
Jedną se o stroj sćr. Ćisla (W. Nr.) 
730301 nóleżejicń do stavu 3./NJG 
3 D5+RL, ukofistćn$ Brity na letiśti 
Knokke v Belgii. Dalśi jeden Gi dva kusy 
Bf 110 jsou, podle drive otiśtćnćho 


ćlanku v Letectvi a kosmonautice, v So- 
vćtskćm svazu. Pravdćpodobnć se jedną 
o starśi verze C, D, E nebo F. Dalśf in- 
formace se nam bohużel nepodafilo zjis- 
tit. Konećnć poslednf je Bf 110G-2/R1, 
z nćhoż jsou vystaveny nókterć zacho- 
valć ćsti v ÓOsterreichischen Luftfa- 
hrtmuseum v Graz-Thalerhof snad jiź 
nyni. Vrak byl nalezen rybśfi roku 1977 
v Neusiedlersee a postupnć se podarilo 
vyzdvihnout nókterć ćasti vćetnć kanó- 
nu BK 3,7 cm. 

Pro modelafe je dobrć zjiśtóni, Że 
ve vćtśinć mófitek, s vyjimkou 1/48 si 
miiże postavit jak verze z poćatku v$ro- 
by (Bf 110 C-D), popiipadć E, tak i po- 
sledni vyrabćnć Bf 110 G. Vybćr exis- 
tuje ovsem pouze v móFftku 1/72 u prv- 
nich verzi. Zde lze doporućit vyrobky 
firmy Fujimi (Bf 110C a D) a Mono- 
gram (Bf 110 E). Dobrćho standardu 
dosahuje Matchbox, obrysovć piesny je 
i Airfix. 


Poużitą literatura: 

Air International „Messerschmitt Stra- 
tegic Fighter .. . The Bf 110* 

Profile Publications No. 23 and 207 
Squadron Signal Publ. 1030 „Bf 110 
„Z.erstórer* 

Armand Van Ishoven „Messerschmitt 
Bf 110 At War* 

Monogram Publ. No. 18 „Bf 110* 
Special Mach „Mess. Bf 110 chasseur 
de nuit* 

Bo Widfeldt „The Luftwaffe in Sweden 
1939—1945* 

Aero Series No. 16 „Messerschmitt 

Bf 110* 

Bryan Philpott „Fighters Defending The 
Reich* 
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Odkrytovany motor DB 601F bez namontovanych pristrojń. 


Pridavnć pancćrovdni pred kabinou. 


Vnitfni pohled na prekryt kulomeru 


MG 17. 


Detail odsunutćho prekrytu kulometi MG 1 7 a otevre- 
ny kryt zasobniku s naboji pro lev$ krajni kulomet. 


U 


A 

Naizorny pohled na piiwodni vyzbroj Bf 1 1O, sestó- 
vajici ze ćtyf kulometi MG 1 7, dvou kanóni Oerli- 
kon MG FF a jednoho kulometu MG 15 pro obranu 
zadni polosfćry. 
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Bi 110G vybaveny radary FuG 220 Lichtenstein SN-2 a FuC 212 
Lichtenstein C-1. 
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ćsice po Pearl Harboru 
slavila japonska vojska je- 
den ńspóch za druhym, ci- 
vilistim na domścich os- 
trovech se novodobi samurajovć jevili 
jako neporazitelnń sila a otfesenou 
Ameriku jiź vidóli na kolenou. Poledne 
18. dubna 1942 je vśak tvrdć vyvedlo 
z omylu. Nad Tokijem, Nagojou a Kó- 
be se vynofily dvoumotorovć bombar- 
dćry s americkymi hvćzdami a z iitrob 
jejich pumovnic se sypaly bomby na 
vojenskć i civilni cfle. Neź staćilo pie- 
kvapenć japonskć letectvo zareagovat, 
zmizeli ńtoćnici za obzorem. Tak pro- 
behla jedna z nejpozoruhodnójśich 
operaci v dćjinach vślek, jeji materiślni 
dopad na nepfitele byl sice nevelky, 
psychologick$ v$znam v$ak móla ob- 
rovsky. Cisarsti stratćgovć si dlouho 14- 
mali hlavu, z kterć zakladny mohly 
bombardćry B-25 ostrovni metropole 
dosahnout. Amerićanć vśak startovali 
z paluby letadlovć lodi Hornet, vzdźle- 
nć od Tokia pies 1 000 km. Grandiozni 
operace se ńćastnila dalśi letadlova lod 
Enterprise, poskytujici Hornetu vzduś- 
nć krytf a ćtyfi kfiźniky, ve vzdźlenosti 
1600 km od japonskych bieht se od 
svazu odpoutaly k navratu dva tankery 
a osm torpćdoborci. Na letovć palubć 
Hornetu se tfsnilo Sestnact armadnich 
bombardóćri B-25B Mitchell, kterć ne- 
bylo moźno pro jejich rozmóry umistit 
v podpalubnich hangśźrech. Velitelem 
ńtoćnć vlny jmenovali podplukovnika 


Jamese Doolitlea, jehoź muźi mćli po- 
dle plśnu zvednout svć stroje z Horne- 
tu 800 km od Tokia a zamffit k urće- 
nym cflim. Neśtastnou nahodou vśak 
operaćni svaz zpozoroval japonsky 
hlidkovy ćlun a odeslal zpravu o jeho 
poloze. 

Armśdnim pilotim nezbylo neż 
vzlćtnout jiź ze vzdalenosti 1 000 km 
a snfżit s tak nadćji na dosażeni urćenć 
Cankajśkovy zakladny v Ćinć. Tfinśct 
stroji zamfrilo k Tokiu, dva k Nagoji 
a posledni nad Kóbe. Jejich cfle pfed- 
stavovaly vojenskć objekty, ale zaslu- 
hou ztiżenć navigace nad neznamymi 
velkomćsty obdrżela svdj dil bomb i ci- 
vilnf zastavba. Bćóhem nóaletu Amerića- 
nim nesestrelili ani jeden letoun, ke 
ztrątam doślo aż pozdćji v disledku 
nouzovych pristanf a seskoku padakem 
ze stroji bez jedinć kapky benzinu. 
Letci, kteff piece jenom dosźhli zaklad- 
ny Su-ćou, tam nakonec diky omylu 
€inskych ozbrojenych sil nemohli pfis- 
tat. Osm Amerićani padlo do rukou 
Japoncim a tfi z nich skondili v rukou 
kata, dalśich śest mużi zahynulo pfi se- 
skocich a pristanf do mofe. Jeden stroj 
s poruchou palivovćho systćmu zamffil 
pies Japonskć mote k Vladivostoku 
a śtastnć pristal na tamnim letiśti. 

Takto se uvedl na scćnu jeden z nej- 
slavnćjśich letouni druhć svśtovć val- 
ky, americky sttedni bombardćr B-25 
Mitchell. 

Kdyż se koncem tficatych let zdśl 


34 


Ing. Jindrich Nepevny 


svćtovy konflikt neodvratny, uvśdomi- 
lo si velenf americkćho armśdniho le- 
tectva, że v jeho fadach chybi vykonny 
stftednfi bombardćr, protćjsek napiiklad 
nemeckych Do 17 ći He 111. Jedinć 
stroje tóto kategorie, Martiny B-10 
a Douglasy B-18 jiź nemohly splnit na- 
roky kladenć na moderni bojovy le- 
toun. Nikoho tedy nepfekvapila speci- 
fikace 98-102 z 18. 11. 1938, zadaną 
formou konkursu vćtsim leteckym to- 
varnam a pożadujici vyvoj ńtoćnćho 
dvoumotorovćho bombardóru v kate- 
gorii Attack. Vitćzem se piesvćdćivć 
stal navrh firmy North American pod 
tovarnfm oznaćenim NA-40, robustni 
stroj celokovovć konstrukce, horno- 
plośnć koncepce. Jeho v$zbroj se sklś- 
dala ze sedmi kulometi raże 7,62 mm 
tył pevnych v pFidi, jednoho v prosto- 
ru bombometćika a dvou ve streliśtich 
nad a pod trupem. Dva motory Pratt 
and Whitney R-1830 Twin Wasp s ma- 
ximślnim v$konem 1 100 końskych sil 
mćly podle propoćti umożnit rychlost 
497 km/h ve vyśce 4 300 metri. Pu- 
movnice v trupu unesla 545 kg bomb. 
Letovć zkouśky zapoćatć v lednu 1939 
pfinesly urćitć rozćarovśni, nebot stroj 
dosśhl rychlosti pouze 426 km/h. Pie- 
sto vzhledem k progresivni koncepci 
draku rozhodli ćinitelć USAAC o dal- 
śim pokraćovśni vyvoje. Hlavnf zmóna 
spoćfvala v nahrazeni motori R-1830 
novymi Wrighty R-2600 o v$konu 
1 350 hp. Pohonnć jednotky nynf zajis- 
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tily maximólnf rychlost 458 km/h, pies- 
toże hmotnost vzrostla na 9 534 kg 
oproti 8 855 kg u prvniho prototypu. 
V bieznu 1939 stroj podstoupil armad- 


| nf zkouśky na zakladnć Wright Field 


v Daytonu stat Ohio, tovarna druhy 
prototyp prezentovala jako NA-40B. 
Testy trvaly 14 dni a piedstavitele 
USAAC uspokojily. 

Pokusy s ńtoky proti pozemnim ci- 
lim vśak pfinesly tragickou havśrii, pri 
niź byl prototyp znićen a jeho pilot ma- 
jor Younger Pittz zahynul. Prestoże vy- 
setrovaci komise neshledala prićinu ka- 
tastrofy v konstrukci letounu, smlouvu 
na vyrobu ńtoćnćho bombardćru nako- 
nec obdrżel konkurenćni Douglas se 
svym typem A-20 Boston. Stóst se ale 
k North Americanu zady neotoćilo 
a 11. bfezna 1939 priślo letectvo s no- 
vou specifikacń na klasicky stredni 
dvoumotorovy bombardćr s pótićlen- 
nou posadkou. Tovarna prfedlożila jiź 
30. ćervna novy projekt, upraveny 
z NA-40B, na nćmź provedli konstruk- 
tćfi celkem 81 hlavnich zmćn. 5. ćer- 
vence zahśjila armada oponentni Fize- 
ni, 10. srpna program piedbóźnć schva- 
lila a 20. zśri definitivnć podepsala 
kontrakt na 184 kusi v celkovć sumć 
11 771 000 USD. Ślo o jev do tć doby 
v USA nevidany, kdy objednavka na 
stavbu tehdy velikć sćrie byla schvślena 
bez vyzkouśeni prototypi pfimo z „ry- 
sovaciho prkna'*. Svćdćf to o zoufalćm 
nedostatku modernich stroji v sestavć 
USAAC. Novy typ, oznaćeny tovarnou 
NA-62 prośel zkouśkami v aerodyna- 
mickóm tunelu, kde posloużil model 
v mćrftku 1:9 a poslćze firma pristou- 
pila ke stavbć makety 1:1, kterou si 
prohlćdli a schvślili zastupci leteckych 
sil. Urychleni vśech praci bylo disled- 
kem Hitlerovy invaze do Polska a po- 
ćatku valky v Evropć. Na vyvojovć 
prace v matefskć tovarńć v Inglewoodu 
padlo 200 000 normohodin a vzniklo 
pies 8500 technickych vykresi. Le- 
toun  móćl  dosahnout  rychlosti 
518 km/h ve vyśce 4 500 metri, dole- 
tćt na vzdślenost 3 200 km s nakladem 
1200 bomb, optimślni prazdna hmot- 
nost nemćla płesahnout 7 600 kg 
a vzletova 10 770 kg. Prvni vzlet novć 
B-25 sćriovćho Gfsla 40-2165 se datuje 


| do 19.8. 1940. Piloti v nćm sedćli ved- 


le sebe na rozdil od tandemovćho 
uspofadani u NA-40, na ocase se obje- 
vilo streliśtć kapkovitćho tvaru, nesouci 
kulomet raże 12,7 mm, v pffdi se nalć- 
zal pohyblivy 7,62 mm kulomet, na bo- 
cich trupu se nachazely dva dalśi vy- 
suvnć „7,62*. Krfdla se skladala z pćti 
casti, byla klasickć duralovć konstrukce 
s alcladovym potahem, kfidćlka móla 
platóny potah. Ćśst trupu nad kfidly 
tvorila soućśst centroplainu a do draku 
se montovala zaroveń s nim. Charakte- 
ristickym rysem se staly dvojitć smórov- 
ky a tehdy neobvykly płidovy podvo- 
zek. Tfilistć nestavitelnć vrtule Hamil- 
ton Standard roztaćely motory Wright 
Cyclon GR 2600-A5B davajfci vykon 
1350hp pri 2300ot/min ve vyśce 
1600 metrń. PFi startu dosahovaly aż 


1600 końskych sil pri 2 400 ot/min. 

Pumovnice pod centroplainem unesla 
aż 1500 kg nakladu. Prvnich 10 vyro- 
benych kusi mólo rovna  krfdla 
a zkouśky u nich prokazaly podćlnou 
nestabilitu, u dalśich ćtrnścti stroji tćto 
verze tedy sklopili ćasti kffidel od cen- 
troplanu do nulovćho vzepćti, Gfmź do- 
staly „racćf* vzhled, typicky pro vsech- 
ny nóśsledujici varianty. Do konce roku 
1940 pievzalo USAAC vśech 24 po- 
psanych letounń, dalśf stroje jiź pied- 
stavovaly modifikovan$ typ B-25A. 
V tć dobć takć obdrżely stroje bojovć 


jmćno Mitchell po brigadnim generślu 
Billy Mitchellovi, dodnes oznaćovanć- 
mu za otce americkćho vojenskćho le- 
tectva. 

Na druhć stranć oceanu jiź zufila 
valka, kter4 tvrdć provćfila vśechny do- 
savadni koncepce a feśenf. Zahy se 
ukazalo, że bombardórim, operujicim 
nad okupovanou Evropou neni moźno 
poskytovat stihaci ochranu, tento po- 
znatek se promitl i do rozbfhajści se 
produkce B-25, kde vyrobce okamżitć 
aplikoval nekterć zmóćny. Konstruktćfi 
nechali instalovat samosvornć nadrże 
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a piloty nynf chranily pancćfovć sedać- 
ky, celkovć zvyśeni hmotnosti ovsem 
mćlo negativnf dopad na v$kony letou- 
nu. USAAC (US Army Air Corps) pie- 
vzal 40 tćchto stroji, u nichź i nadśle 
pfetrvvala slabina nedostatećnć hlav- 
ńovć vyzbroje. Vyvoj tedy  pieśel 
u North Americanu k dalśi variantć, 
pojmenovanć B-25B. U ni zmizelo m4- 
lo praktickć zadni streliśtć, nahrazenć 
jen pozorovaci kupoli, i nepopulśrni 
boćni kulomety. Na hfbetć se nynf nalć- 
zala elektricky ovladanń vćż Bendix 
s dvóma 12,7 mm kulomety, vćż stejnć 
konstrukce se objevila i pod trupem, ta 
byla vśak plnć zatahovatelna a zamćóte- 
ni zbrani se provadślo pomoci perisko- 
pu. Strelci ji vśak nemćli v oblibć pro 
nesnadnć ovladśani, a tak byla na letiś- 
tich ćasto demontovśna a otvor po ni 
zakrytovan plechem. V nekterych pfi- 
padech byl na jeji misto montovan po- 
hyblivy kulomet raże 12,7 mm zajiśtujf- 
ci obranu letounu zespodu. 

Prestoże zmćny v$zbroje se promitly 
do konstrukce draku, v$robce vśechny 
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problóćmy zvladl bez vćtśfch potiźi a jeś- 
tć do konce roku 1941 dodal USAAC 
celych 100 kusi letouni tćto verze, cel- 
kovą produkce B-25B dosźhla 119 stro- 
ji do svćho ukonćenf na jafe roku 
1942. Do tć doby ślo v podstatć o ma- 
losćriovou v$robu, velenf americkćho 
letectva ale poźadovalo vyśroubovśnf 
produkce do masov$ch móFitek, nebot 
potiebovalo rychle vybavit bombardo- 
vacimi letouny novć formovanć bom- 
bardovaci perutć. V$yrobnf linky se roz- 
jely naplno a vychazela z nich dalśi 
z poćetnć rodiny verzi Mitchelli, 
B-25C. Navazala na specifikaci armad- 
nfho letectva z 26. zań 1940, żóadajici 
vyvoj piivodnich B-25. USAAC si dóale 
vymfnila vybaveni autopilotem, ovćfe- 
nym z Doolitleovy akce, zastavbu vy- 
konnćjśich motori Wright R-2600-13, 
a v neposledni fadć posfleni vyzbroje 
smćrem kupriedu. North American in- 
staloval do nov$ch stroju pohyblivy ku- 
lomet 12,7 mm, nahrazujici v pfidovóm 
streliśti starSi raże 7,62 mm, na pravćm 
boku pridć se navic nalćzal dalśi kulo- 


met 12,7 mm, tentokrat v pevnćm 
uspofadani. 

Pilotim usnadńoval praci rovnćż od- 
mrazovaci systćm zabudovan$y v nabćź- 
nć hranć. B-25C se takć vyznaćovaly 
vćtśim doletem, a to dfky zvyśenć kapa- 
citć kridelnich nadrźi, pro zvlśtć dlou- 
hć pielety existovala moźnost nćst dalśi 
zasobu paliva ve specialnf nadrźi v pu- 
movnici. Navigaćni możnosti rozśfrila 
astrokopule, montovan4 na hfbet trupu. 
Silnćjśi pohonnć jednotky si vynutily 
dalśi ńpravy, tentokrat ve vyfukovćm 
systćómu, kde dosavadnf jeden sbćrać 
pro cel$ motor nahradily vyfukovć rou- 
ry montovanć u kaźdćho vślce. Popsa- 
ny letoun B-25C produkoval matetsky 
zavod v Inglewoodu, zcela identickć 
B-25D sjiźdćly z v$robni linky v poboć- 
nć tovarnć v Kansas City pismeno 
v oznaćeni skutećnć rozliśovalo pouze 
vyrobce. 

Jeden B-25D pokusnć upravili na 
neozbrojeny prizkumny letoun F-10 
s ttemi kamerami v modifikovanć pifdi 
a ćtvrtou v zadnf ćśsti trupu. Na zakla- 
dć ńspćźnych zkouśek vznikla mala de- 


"setikusova sćrie, vyskytujfci se płevaźnć 


v karibskć oblasti a slouźici hlavnć vy- 
cviku posadek prizkumnych letadel. 
Prokazatelnć jedna F-10 se zńćastnila 
prizkumnych operaci v Tichomofi v se- 
stavć 45. skupiny. 

Bchem boju v Pacifiku polni dilny sa- 
my upravovaly v$zbroj nekterych sćrio- 
vych stroji, napriklad zadni prizkum- 
nou kupoli nahrazoval velkorażovy ku- 
lomet, jindy zmizela prosklenź piid, ny- 
ni zakryta plechem a nesouci osm kulo- 
meti raże 12,7 mm. Tato ńprava byla 
piedevśim poużivana v bitevnich akcich 
v pifzemnim letu. Dalśi modifikace, 
stojici za zminku, zahrnovala vedle 
zbrani v pfidi jeśtć ćtyfi kulomety vźdy 
po paru na bocich trupu. U nekterych 
letouni jsou patrna okna za kffdly na 
bocich, z nichź se vysouvaly dodatećnć 
montovanć boćni kulomety. Tato konfi- 
gurace byla pozdćji pfevzatą v sćriovć 
vyrabónych B-25H i J. Nasledujici ver- 
ze v poradi B-25E a F existovaly jen 
v experimentalnich prototypech, na kte- 
rych se testovaly metody odstrańovani 
namrazy. Vótśina Mitchelli vśak stejnć 
operovala v tropickćm nebo subtropic- 
kćm pasmu, kde podobną opatreni ne- 
mćla valnćho opodstatnćni. 

Do bojovych akcf se prvni varianty 
Mitchelli dostaly zahy po japonskóćm 
ńtoku na Pearl Harbour. V tóto dobć jiź 
se stroji B-25 lćtajf prfsluśnici 17. bom- 
bardovaci  skupiny ze  zśkladny 
McChord Field ve statć Washington na 
zaąpadnim pobieżi Spojenych stath a 
ihned se zapojuji do pobieźnfho patro- 
lovani. Dne 24. 12. 1941 zaznamenali 
prvni ńspóch, za obót jim padla japon- 
ska ponorka 1-24. Pozdćji se jednotlivć 
perutć pfemistuji na jinć zakladny po 
opadnuti pifimćho nebezpeći napadenf 
pobieżi USA japonskymi namofnimi si- 
lami. Nynf operuji B-25 takć nad rozs- 
hlymi vodnimi planćmi Mexickćho zśli- 
vu a potapćji dalśi ponorku, nómeckou 
U 159. Neni jistć bez zajimavosti, że 
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vćtśina prisluśniku slavnćho Doollitleo- 
va ńtoku na Tokio pochazela próvć ze 
17. skupiny. Tuto akci lze povaźovat za 
nejvyznamnćjś valećnć nasazeni vSech 
Mitchellii v próbćhu druhć svćtovć vśl- 
| ky as vlastnim popisem jste se podrob- 
nćji seznamili v ńvodu ćlanku. 
Postupem Ćasu, jak pfichazeji B-25 
| ve vćtśich poćtech z matefskć tovśrny, 
se vytvafeji novą letecka uskupeni vy- 
użivanń zejmóna pro vycvik osadek 
a namorni patrolovć lety na obou po- 
bieżich USA. Armśdni letectvo bylo 
zodpovćdno za protiponorkovou hlid- 
kovou Ginnost aż do konce roku 1943, 
kdy jej vystridalo namorfnictvo, nynf jiź 
dostatećnć vybavenć pro tuto Ginnost. 
Nenf jistć bez zajimavosti piipome- 
nout, że na poćśtku vślky zformovalo 
veleni USAAC celkem 71 bombardova- 
cich skupin, z kterych bylo pouhych 14 
lehkych a stfednich (s letouny A-20, 
B-25 a B-26). Z piivodnich 7 piedva- ? 
lećnych skupin stfednich bombardóri Pohled na pfistup k zadnimu stFeliści. 
zasahuji do dćnf druhć svćtovć valky 
pouhć ćtyri a dalśich 16 je aktivovano 
v priibćhu let 1942—43. Nasazeni po- 
dle mist bojiśt bylo nasledujici. Sedm 
skupin operovalo v tzv. Strtedomofskćm 
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vólGiśti (Meditteraneam Theatre of 
Operation — MTO) zahrnujicim i se- 

verni Afriku. Dalśtch 8 skupin se pak 

zńćastńuje ofenzfvnich akci nad zapad- 

nf Evropou (European Theatre of Ope- 

ration — ETO) a nejvćtśi poćet, celkem 

9 se podili na valećnćm dóni v ticho- 

moiskć oblasti. 

Dńive, neź se detailnćji zamófime na 
sluźbu B-25 v americkćm letectvu, 
zhodnotime v krątkosti nasazeni Mit- 
chelli ve slużbach Spojenci. 

Cóst produkce B-25 obdrżela v rAm- 
ci Lend-Lease britska RAF (23 stroji Pohledy na podvozkovć nohy. 
ve verzi B s pfidćlenymi sćriovymi ćfsly 
FK 161—183 a oznaćenim Mitchell Mk 

ek s cilem jejich piipravy na piicho: 
teni Mitchell Mk II). Prvnf bojovou ak- 
ci v rAmci RAF podnikly Mk II 22. led- 
na 1943 ve stavech 180. a 98. perutć. 
S prichodem vćtśfho mnoźstvi letouni 
se zahy formujf dalś perutć, jmenovitć 
342, 305 a 320 (Dutch), spadajfci do 2. 
taktickć leteckć armady. Nutno pozna- 
menat, że po vćtśf ćast bojovćho nasa- 
zeni tvofily vyzbroj tćchto i dalśich no- 
vć  zformovanych  jednotek stroje 
B-25C/D a teprve v roce 1945 je po- 
stupnć zaćaly nahrazovat modernćjśf 
Mitchelly Mk III (B-25J). Celkem RAF 
obdrżela 167 „Cććek* a 371 „Dóćek*. 
Sćriovą Gisla spolu s ńdaji o poćtu vyro- 
benych kusi uvadfme v samostatnć ta- 
bulce. V pribćhu slużby v kralovskóm 
| letectvu se s nimi seznamili i ćeskoslo- 
| venśti letci. Mezi dalśi vyznamnć odbć- 
ratele patfilo Holandsko, kterć uplatni- 
lo objednavku v poćtu 162 kusi a poz- 
dćji z nich ćńst nasadilo v letectvu Ho- 
landskć vychodni Indie, bojujiciho po 
boku RAAF (australskćho letectva). 
Nókolik stroji se takć dostalo ke ka- 
nadskym leteckym silim RCAF i do 
vyzbroje vzduśnych sil Brazilie. Jistć vi- 


FK 161-183 
FL 164-218 
FL 671-709 
FR 141-150 
FR 151-207 
FR 208-209 
FR 362-384 
FR 393-397 
FV 900-939 
FV 940-999 
FW 100-280 
HD 302-345 
HD 346-400 
KJ 561-800 
KL 133-161 
KP 308-328 
MA 956-957 
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1) dodany pouze pro letovć zkouśky, operaćnć nenasazeny 
2) pfevedeny do letectva Rudć armóady 


tanou podporou pro letectvo Rudć ar- 
mady se stala dodavka celkem 862 le- 
tounu ve verzich C/D a J. 

Zajimavou kapitolou v operaćnim 
nasazeni bombardćri Mitchell tvoff je- 
jich poużfvani vććnym rivalem armśdy, 
namorfnictvem. Prvnf stroje, jiź s novym 
oznaćenim PBJ-1 (B-25B) a PBJ-1C 
respektive 1D (odpovidaji armadnim 
variantam B-25C a D), byly na dom4- 
cim ńzemi hojnć vyużfvany v ramci 
protiponorkovćho boje, zejmćna potć, 
co namornictvo pievzalo tento zodpo- 
vćdny kol v druhć polovinć roku 
1943. Mimo klasickćho patrolovani 
s hlubinnymi pumami na palubć a pro- 
tilodnim radarem se s nimi takć poćita- 
lo pro ńtoćnć operace pri podpote vy- 
lodovanych jednotek. Prvni operaćnć 
zpisobilou peruti USN se stava VMB 
413 se zakladnou v Cherry Point ve sta- 
tć North Carolina na jafe roku 1943. 
Jejim hlavnim poslanim je vycvik posa- 
dek i pozemnfho personślu potiebnych 
pro zformovśni celć bombardovaci sku- 
piny. Uspóśni frekventanti pozdćji vy- 
tvaleji perutć novć, VMB 423, 433 
a 444, kterć ziskaly operaćnf status 15. 
zali 1943. Do konce roku se jeśtć pri- 
pojuji letky VMB 611, 612, 613 a 614. 
Presto je do skutećnych boji v Ticho- 
moli nasazena perut nejzkuśencjśf, 
VMB 413, kterą se v prosinci 1943 pre- 
mistuje do Kalifornie a dale pak na z- 
kladnu Espirito Santo. Zde je dokon- 
ćen operaćni vycvik v bojovóm pasmu 
a jiź v bfeznu 1944 podnika perut prvnf 
bojovć lety ze zakladny na ostrovć Stir- 
ling. Cilem jsou vyznamnć japonskć z4- 
kladny na Rabaulu, Kaviengu a Bou- 
ganville a zahy se pfistupuje k noćnimu 
bombardovśni. Uspeźnć zvldnuti tech- 
niky noćnich operaci je ocenćno nóko- 
lika citacemi v rozkazech velitelstvi da- 
nć oblasti. Zanedlouho se do boji takć 
zapojuji VMB 423, kterą stfida 413 na 
ostrovć Stirling, a VMB 433 i 443. 
Spolu s plivodni „413* zistąvaji v Ti- 
chomoń v operaćni oblasti Śalamouno- 
vo — Bismarkovo souostrovi aź do po- 
loviny roku 1945. Druha namofni bom- 
bardovaci skupina v bojovśm debutu 
podporuje svyymi PBJ-1J (B-25J) vylo- 
dćni na Okinawć. 

Pojdme si ale detailnćji pribliźit bo- 
jiśtć, kde sehraly B-25 vyznamnou roli. 
Do skutećnych bojń v ramci USAAF 
zasahly jiź v prvni polovinć roku 1942 
na dvou zcela odliśnych bojiśtich. 
V ćervnu roku 1942 se pfemistuje na 
horkou africkou pidu jako soućńst 
USAMEAP (pozdćji zmónćnć na 9. le- 
teckou armadu) 12. bombardovaci sku- 
pina (ve vyzbroji B-25C) a jiź pót dni 
po priletu se jej letouny zapojuji do 
boji. Mimo primć podpory postupuji- 
cich britskych pozemnich sil zahajuji na 
pielomu let 1942/43 ofenzivni bom- 
bardovaci akce proti Króćtć. V dubnu 
1943 je letectvo 9. armady posfleno 
340. bombardovaci skupinou s B-25D. 
Mezitim dochazi k rozdóleni 12. skupi- 
ny, 81. a 82. perut se pfemistuje do Al- 
Żirska a lśtą v sestavć novć vytvofenć 
12. leteckć armady. Zbylych est peruti 
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pokraćuje v bombardovani pozic vojsk 
Osy na stale se pro nć zmenśujfcim ize- 
mi africkćho bojiśtć. V zavćrećnć fazi 
mafi ve spolupraci s ostatnimi sloźkami 
pokusy o evakuaci nćmeckych a ital- 
skych vojsk z Tuniska na Sicflii. Po je- 
jich kapitulaci 12. kvćtna 1943 se po- 
zornost 9. leteckć armady zamćóruje na 
italskć ńzemi, snadno dosażitelnć ze 
stavajicich zakladen. Posadky B-25 nej- 
tastćjj smóruji svć stroje nad Sicilii, 
misto budouciho vylodćni spojenec- 
k$ch vojsk v Itślii. S provedenim vylo- 
dćni 10. ćervna 1943 jejich Ginnost po- 
chopitelnć nekonći a po Gastećnćm ob- 
sazeni Sicflie lśtaji z novć vytvofenycH 
zakladen, 12. skupina z letiśtć v Gula 
Ponto Oliva a 340. z Comissa. Dobytim 
Messiny 17. 8. 1943 oficialnć konćf si- 
cilską kampań a zaroveń toto datum 
znameną konec pisobenf 9. leteckć ar- 
mśdy ve stfedozemni oblasti. Admini- 
strativnć je pfevelena do Velkć Britanie 
a veśkerć jednotky se stavajici vyzbroji 
jsou zaćlenćny do 12. leteckć armady 
a zistąvaji v jejim svazku aź do konce 
valky na Apeninskćm  poloostrovć. 
V tćto dobć takć dochazi k piezbrojeni 
na modernćjśi verze B-25. Druhś letec- 
ka armóda, kter4 pisobf v severni Afri- 
ce, 12. je zformovśna jiź 20. srpna 1942 
a jeji poslani je jednoznaćnć — podpora 
planovanćho vysadku spojenych anglo- 
americkych vojsk na africkćm konti- 
nentu (operace Torch). V jejich jednot- 
kach se nachazeji i dvć bombardovaci 
skupiny vyzbrojenć B-25 (310. a 321.) 
a operaćni ćinnost je podobnś tć, co 
provśdi 9. letecka armśda. 

V ramci ETO se zapojuje do boju 
i 25. bombardovaci skupina (prizkum- 
na), u niż ćśst v$yzbroje tvori i letouny 
B-25C/D, s hlavnfm ńkolem zabezpe- 
Git letecky protiponorkov$ priizkum 
v okoli britskych ostrovi. 

Do tichomoiskć oblasti je s novymi 
strednimi bombardćry vyslśna jako 
prvni 3. bombardovaci skupina jeśtć 
s vyzbroji B-25 verze B. Cśst techto 
stroju odvelenych z jeji 13. a 19. perutć 
s instalovanymi pridavnymi nadrżemi 
spolećnć s trojici ćtyfmotorovych B-17 
vzlćta z tajnć zakladny na jiź okupova- 
nych Filipinach. Tyto letouny zpiisobo- 
valy vaźnć śkody na japonskć lodnf do- 
pravć i na filipinskymi partyzśny zjiśte- 
nych pozemnich stanoviśtich. Zbylć 
stroje 3. skupiny se podileji na bombar- 
dovśnf cili na Novć Guineji. 

Jiź v zań pribyly do stavi 5. leteckć 
armśdy dalśi stroje B-25C/D operujici 
s 38. bombardovaci skupinou. V roce 
1943 se k nim jeśtć pripojuji tfi letky 
22. bombardovaci skupiny a kompletnf 
345. skupina. Od roku 1943 se stavą 
nejćastćjśim mistem naleti nejvćtśi ja- 
ponska zakladna v operaćni oblasti 5. 
leteckć armady — Rabaul. Jednalo se 
vźdy o velice riskantni akce, kde znać- 
nym ztratam nezabrśnily ani doprovod- 
nć stfhaćky P-38 Lighting. Bliżśim po- 
pisem bojovćho nasazeni bombardova- 
cich stroji a zejmćna Mitchelli se bu- 
deme zabyvat pri dokonćenf danćho tć- 
matu v pristim Cfsle. 


Druhou oblasti pacifickćho bojiśtć, 
kde se objevily velice zahy stroje Mit- 
chell, se stśva Ćfna a zde operujici 14. 
letecką armada USA. Intenzita bojo- 
vych operaci neni v tomto regionu pióliś 
vysoką, ale piesto se stroje B-25 z 11. 
bombardovaci letky dostavaji pri nale- 
tech nad Hongkong i ostatni vyznamnć 
japonskć zakladny na asijskóm konti- 
nentu. O tom, że se nejednalo o sluźbu 
v żadnóm piipadć bezpećnou, svćdći 
i pripad ze zaćatku ćervna 1942, kdy 
est stroju B-25 odstartovalo z letiśtć 
Dinjan v Indii s cflem letu v ćfnskćm 
Kunmingu v ramci formovśni pravć se 
tvoffci 14. leteckć armady. Cestou mćly 
za ńkol bombardovat letiśtć Lashio, coż 
se jim i pfes stale se zhorśujici poćasi 
a itok nepfótelskych stfhaću podafilo. 
Po nabrani „dostatećnć* vyśky (asi 
3 000 m) k dalśimu letu do Cfny narń- 
Żeji tri Mitchelly v souvislć oblaćnosti 
i za silicfhho boćniho vśtru do vrcholki 
pohoff a jsou ztraceny i se svymi posad- 
kami. Ze zbylych tfi stroju nakonec do- 
sahuji Kunmingu pouhć dva, kdyż treti- 
mu bombardćru doślo palivo a posądka 
jej musela opustit na padścich. O jejich 
osudu neni dale nic znamo. Z celko- 
vych Śesti stroji B-25 dosahuje tedy 
svćho novćho pisobiśtć pouha jedna 
tretina, aniź by muselo nójak zasahovat 
japonskć armśdni letectvo. Teprve aż 
na jate roku 1944 dochśzi k doplnćni 
11. perutć 22. a 491., Gimź se stava 341. 
bombardovaci skupina kompletni. 

Dalśf leteckć armady nasazenć v boji 
proti cisafskómu Japonsku nemćly ve 
svych stavech takovć procento Mitchel- 
li prvnich vyrobnich verzi, kterć by si 
zasloużilo detailnćjśi popis. Napriklad 
prisluśnici 7. armady lćtali operaćnć 
pouze s jedinou skupinou (41.), kterń 
se podilela na podpotfe vysadkovych 
operaci ve stfedni ćasti pacifickćho bo- 
jiśtć Tarawa, Eniwetok a Makin nebo 
bombarduje minulć japonskć zakladny 
roztrouśenć na Marshallovć souostrovi 
a Karolinśch. 

K 10. leteckć armadć pisobfci v Indii 
se dostava nam jiź z Afriky znamą 12. 
bombardovaci skupina, kter4 spolećnć 
s dvćma perutómi „341* ziskav4 licho- 
tivou piezdivku „nićitelć barmskych 
mostu". V oblasti Aleut a Kurilskych 
ostrovii se mnohem vfce neź s japon- 
skymi silami potyka s drsnym klimatem 
jedina bombardovaci skupina = 
majfcf ve vyzbroji B-25. Presto ji ale 
patrf urćity primat. Po Doolietlleovć 
ńtoku se st4vaji jeji letouny druhymi 
v poradi, kterć nyni pravidelnć navśtć- 
vuji japonskć ńzemi na Kurilech. Po- 
slednf armadou pouźfvajici B-25 byla 
13., kter4 v pozdćjśim obdobi piechazf 
pod velenf 5. leteckć armady. Jedin4 je- 
ji bombardovaci skupina (42.) se ispćś- 
nć podili na piedinvaznich nśletech na 
oblasti Bornea a Balikpapanu. 

Pochopitelnć, że peruti i bombardo- 
vacich skupin vyzbrojenych letouny 
B-25 vznika do roku 1943 daleko vice. 
Jedna se ale pfedevśim o jednotky 
umistćnć na vlastnim ńzemi Spojenych 
statu. 
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Klasickym prikladem podoby B-25C v tzv. pouśtni kamufldżi je tento stroj z vyzbroje 487. peruić, 340. bombardovaci skupiny (9. leteckó armada USA) startujici 
k bojovym letim ze zakładen v Tunisku. Letoun je natfen na hornich płochdch barvou Desert Pink, spodni pak kryje odstin Azure Blue. Nezwykić pro letectwo USAAF je 
umisteni ćervene lemovanych vsostnych znaki na obou strandch kFidla, poużitć snad pro rychłejsi identifikaci letounu, i zamalovanć piivodni sćriovć ćfslo a  jeho novć 
umisteni nad britskou trikołóru. Ta se opakuje i na vnitfni strane SOP. Taktickć oznaćeni (7A)se skłódź z ćislice 7, pridćlenć 487. peruti a pismena A stanovujici po- 
radi lerounu v peruti. 


Australskć krółovskć letectvo (RAAF) obdrżelo stroje B-25D v poćtu 32 kusi, kterć tvoFily vyzbroj 2. bombardovaci perutć. Jednalo se vśak o stroje z poslednich sćrii 
„Dóćek”, majicich jiż zadni i boćni stfelistć podobnć standardnć zaveden ym u posłednich verzi H a J. Ochrannć zbarveni RAAF sestdyvalo z tzy. barvy listi (Foliage 
Green) na hornich plochóch a odstinu Sedozelenć (Sk ty Grey) na spodnich. Kódova pismena byla nastfikana svćtle śedivou na rozdil od pridelenćho sćriovćho ćisla 
RAAF, kterć zdstalo bilć. Identifikaćni pismeno jednotlivćho stroje se opakovalo pod kabinou bombometćika. Letoun v znózornenć podobć operoval z letiśtć Batchelor 
na podzim roku 1944 a zńćastnil se nekolika akci nad izemim byvałć Holandskć vychodni Indie. 


Ponze malć procento Mitchelhi Mk II (8-25C/D) obdrżelo standardni kamufliż bombardovacich letoumi RAF. V tomto pripadć była kombinace barev Dark Earth/ 
Dark Green na hornich plochach a Sky na spodnich dopinena ćernymi a bylimi „invaznimi” pruhy. Rozmisteni poli na horni stranć kridla je uvedeno v samostatnóm 


pohiedu. Letoun byl zarazen do stavu 226. perutć RAF operujici v dobe vylodeni nad severni Francii. Odmrazovaci pis u nóbeżnć hrany kidla preruSoval pfechod in- 
vaznich pruhuń mezi horni a spodni plochou kńidla. 


B-25€ zbaveny veskerć vyzbroje sloużil v letech 1944—45 ke kuryrnim letim mezi Indii a Ćinou. Letoun byl opatfen nestandardni kamuflóżi twofenou nóterem ćer- 
nou barvou na vsech plochach. Marking sestavć z ćdsti sćriovćho ćisla na SOP. ćervenćho pruhu na trupu varujicim pred okruhem vrtule, kresby poloodenć krósky Giz 
detail) i symbohi provedenych leti. V zobrazenć podobć se stroj nachdzel na jafe roku 1945 na letiśti v indickć Kalkatć: 


Letectvo Holandskć vychodni Indie (NEIAF), operujici po boku australskćho letectva v Tichomoff, vytworilo z dodanych stroji B-25€/D 18. bombardovaci perut aktiv- 
ne se podilejici na bojovych akcich. Stroje si ponechały piiwodni zbarvyeni USAAF v kombinaci Olive Drab/Neutral Grey. Na miste zamałovanych americkych vysostnych 
znakił se nachdzeło oznaćeni letectva NEIAF v podobć holandskć statni vlajky, a to pouze na trupu a spodni stranć kridel. Pohled na ćist kfidla s pretfen. tym znakem 
pripojujeme samostatne. Na SOP zistalo zachovóno americkć sćriovć ćtslo, zatimco novć pridćlenć NElAF se nachdzelo na trupu v blizkosti ocasnich ploch. Zobraze- 
ny stroj ć, N5-144 padl za obór japonskym stihaćkóm nad Timorskym mońem v ćerynu roku 1943. 
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etoun Avia S-199, prezdivany 
piloty pro svoje zaludnć letovć 
vlastnosti „Mezek*, zaujimą 
vyznamnć mófsto v dćjinach 
ćeskoslovenskćho povślećnćho letec- 
tva. Sćriovć stroje prfichazely k jednot- 
kam prźvć v dobć, kdy jim bylo umoź- 
nóno dćjinami, jako snad vibec prvnim 
naśim letadlim, „stat na strażi mfru 
a socialismu a vzlćtat ke svćtlym zi- 
trtkim'. Piloti „Mezkiń* vśak mohou 
hovofit o śtósti, źe doba se spokojila 
s touto jejich operetni ńlohou a że ne- 
byli donuceni prokazat kvality Avii 
v bojovóm nasazeni, coź by zarućenć 
vedlo k jejich totalnimu masakru. 
Śpatnć letovć vlastnosti i v$kony 
stroje byly dany tifm, że vznikl nouzo- 
vou adaptaci v nouzovych podminkach 
povślećnćho hospodśfstvi. Na drak 
Messerschmittu Bf-109K (coż jak znó- 
mo byl śpićkovy, i kdyź ne zrovna nej- 
lćpe ovladatelny letoun) byl „naroubo- 
van* motor Jumo 211F. Haćek tohoto 
spojeni spoćfval v tom, że tento beze- 
sporu kvalitnfi motor byl urćen pro 
bombardovaci Heinkely, k pohonu sti- 
haciho Messerschmittu se vśak napros- 
to nehodil. K dovrśenf vseho zlćho po- 
nechali novómu  stroji konstruktćfi 
k motorim urćenou tóżkou „bombar- 
dovaci* vrtuli s lopatovitymi listy, vyvo- 
zujici znaćny gyroskopicky moment. 
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Text, barevnd schómata, kresby a vykres: ćlenovć Leteckohistorickćho spolku „Vyvrtka*, Milan SvatuSka, Radko Bohdólek, Marek Rotschein. 


Piesto v$echno Mezek „nójak* lćtal 
— ploużil se maximślkou 440 km/h. 
v tisici metrech — ale to naśim pilotim 
póliś nevadilo. Ti byli nejśtastnejśi, 
kdyż se jim podafilo ve zdravi pristt. 

Ani ty nejhorśf letovć vlastnosti vśak 
nevadily izraelskć nakupnf komisi, kdyź 
dostala od MNO nabidku na odprodej 
pótadvaceti Avii S-199. (Tomuto ob- 
chodu jiź dfifve predchazely pro obć 
strany vyhodnć dodśvky jinych zbranf). 
Izraelsk4 armada tehdy nemćla jedin$y 
stihaci letoun a nadćje na vybudovśnf 
vlastnfho letectva byla miziva s ohle- 
dem na zakaz dodavek zbranf do krizo- 
vć oblasti Blizkćho vychodu, vyhlażeny 
vlńdou USA a kontrolovany prostied- 
nictvim OSN. Jednani o prodeji ćesko- 
slovenskych zbrani do Izraele probfhala 
(s laskavym svolenfm Moskvy) do kon- 
ce roku 1947. 

O aktivni slużbć Avii v Izraelskćm 
letectvu je znamo pomćrnć mślo infor- 
maci nejen v Ćeskoslovensku, ale i 
v zahranići vćetnć samotnćho Izra- 
ele (zejmćna kvili dislednómu utajov4- 
ni jak$chkoli vojenskych informaci v tć- 
to zemi, źijici prakticky 40 let ve valeć- 
nóm stavu s okolnimi arabskymi staty). 
Ćas od ćasu se na strankach leteckych 
publikaci a periodik s tćmito letouny 
setkńvame — avśak tyto texty pouze 
omilaji znamć skutećnosti a jsou zpra- 


vidla doprovazeny nókolika stale znovu 
pretiskovanymi fotografiemi. Barevn4 
schómata z tóchto zdroj jsou ve valnć 
vćtśinć naprosto chybna a vychazeji 
z nepiesnć interpretace ćeskosloven- 
skćho maskovaciho natćru letadel tć 
doby. Zakladnf fakta o dodavkśch i bo- 
jovóćm nasazeni Avii v izraelskćm letec- 
tvu lze ćerpat z knihy IAF Story (1), je- 
jiź troveń vśak sniżuji dosti podstatnć 
nepiesnosti zejmóna v datovśni ńdaju. 
Ntkterć podrobnćjśf ńdaje byly zvefej- 
nćny v Ćasopisu Defence update No. 75 
(2) v ćlśnku, ktery se zabyvś historif 
101. perutć Cheil Ha Avir a v lićenf po- 
drobnosti se odvolńva na „Squadron 
book* tćto jednotky. Udaje se zdaji byt 
autentickć. Jelikoź se vśak jedna pouze 
o „vybór* nókterych bojovych situaci, 
nedźvą ani tento material vyćerpavajici 
piehled o bojovćóm pisobenf Avif. NE- 
kterć zajjmavć podrobnosti piinaśi do- 
pis ćtenafe, uvefejnśn$ v SAFO ć. 
8 (4). Rozsźhly ćlanek o vzniku izrael- 
skćho letectva a jeho pisobenf ve Vślce 
za nezńvislost pfineslo polskć Aero (8). 
Iv tćto kompilaćnf próci je fada nepies- 
nosti, danych zejmóna rozpornostmi 
v piivodnich pramenech. 


Bojova karićra Avii S-199 
v Izraelskćm letectvu 
Jednotlivć prameny se vcelku sho- 


duji ve vylićeni poćatku operace ,,Ba- 
tak” (kryci nazev dodavky S-199 vćet- 
nć vybavenf a v$zbroje do Izraele). Bć- 
hem dubna a kvćtna 1948 bylo piepra- 
veno prvnich 11 z 25 stroju zakoupe- 
nych Izraelem na Źateckć letiśtć, kde 
byly ćastećnć demontovśny a pfiprave- 
ny pro leteckou pifepravu do zemć ur- 
ten. K vybavenf letouni patfily pumo- 
vć zavćsniky a munice (naboje a pumy 
vesmćs z trofejnich nemeckych zasob). 
20. kvćtna 1948 na letiśtć Ekron, by- 
valou zakladnu RAF Aquir jihovy- 
chodnć od Tel Avivu, piepravili prvni 
ze zakoupenych letouni. Bylo k tomu 
zapotiebi dvou nonstop leti se Żatce 
na Ekron jedinćho C-54 Skymasteru, 
ktery tehdy izraelskć letectvo mólo 
(kromć dvojice dvoumotorovych letou- 
ni C-46 Commando). Na dodavku 
prvnich jedenścti Avif vćetnć vyzbroje, 
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munice a nahradnfch dilu bylo zapotie- 
bi tficeti letii Ekron — Źatec — Ekron. 
Tato „kyvadlova doprava* bćżela ńdaj- 
nć do konce kvćtna 1948, pii poużiti 
minimślnfho poćtu dopravnich letouni 
lze vśak divodnć pfedpoklśdat, że lety 
probfhaly jeśtć zaćatkem Ćervna. 
Izraelskć letectvo obdrżelo stihacf 
Avie doslova na posledni chvili. Jiź 
druhy den po vyhlśśenf statu Izrael, dne 
15. 5. 1948, zaćala arabska vojenska 
ofenzfva proti żidovskćmu statu. Tel 
Aviv byl nejen nćkolikrat bombardo- 
van, ale k mćstu se bliźil i egyptsky ar- 
madni sbor. Stfhaci Avie byly proto ur- 
ćeny v prvć fadć k ochranć vzduśnćho 
prostoru nad Tel Avivem a staly se vy- 
zbroji prvni stihaci perutć Izraelskćho 
letectva, oficialnć oznaćenć jako 101. 
matos (squadrona). Tehdy jeśtć neslo 
letectvo oficiślnf nazev Sherut Avir 


AVIA S-199 


Cheil Ha'Avir 


(Vojenskć leteckć oddćlenf), koncem 
kvćtna se vśak jiź nazev mćnf na sou- 
casn$ — Heyl Ha'Avir (Vojenskć letec- 
tvo). Z, dodavek ćs. letouni byly prvni 
ćtyri horećn$fm tempem  sestaveny 
a pfipraveny k prvni bojovć akci. 

K jejich prvnimu nasazenf doślo 29. 
5., kdy tyto ćtyfi Avie, każdą s vyzbroji 
ćtył 70 kg pum na trupovćm zavćsniku, 
ńtoćily na pozemni jednotky egyptskć 
armśdy v prostoru 32 km jiźnć od Tel 
Avivu. Utok byl ńspóźny a postup 
Egyptanu smóćrem k Tel Avivu se ve 
spolupraci s pozemnfmi jednotkami 
podafilo na tomto ńseku fronty zastavit. 
Dvć Avie vśak pri ńtoku zasahla proti- 
letadlova palba: Jednu sestrelila a jeji 
pilot Eddie Cohen (pfisluśnik MAHAL 
= oznaćeni zahranićnich dobrovolniki) 
pfiśel o źivot. Druhy stroj pilotovany 
Modi Alonem, pfistal nouzovć na 
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Ekronu a pro nejbliżśf dny byl z provo- 
zu vyrazen. 

Den nato, 30. 5., vzlśtly dvć zbyvajści 
Avie z Ekronu k ńtoku na jordanskć 
jednotky postupujici smóćrem na Kfar 
Yona, pobliż mósta Natanya. Jeden 
stroj byl sestfelen a jeho pilot, D. Ru- 
binfeld, jej śtastnć opustil na padśku. 
Druhf, pilotovany Ezerem Weizma- 
nem, se vratil v pofadku na zakladnu. 

Dalśf den, 31. 5., zańtoćil Modi Alon 
s posledni letuschopnou Avif na arab- 
sk vojska v prostoru Latrun. 

Jeśtć 3. 6. byl letuschopny pouze ten- 
to jediny letoun. Modi Alon s nim vzlć- 
tl proti dvóma na bombardćry uprave- 
nym egyptskym „Dakotam* C-47, do- 
provazenym ćtyfmi Spitfiry, kterć smć- 
rem od more nalćtavśly na Tel Aviv. 
Piloti Spitfiru byli ńtokem ztejmć nato- 
lik ptekvapeni, że ponechali Dakoty je- 
jich osudu a hledali spasu v ńniku ph- 
zemnfm letem z mista souboje. Alonovi 
se podafilo sestrelit obć Dakoty — byly 
to prvni dva sestrely, zaznamenanć na 
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konto _Izrael- 
skćho letectva. 

O dalśim na- 
sazeni letouni 
101. perutć do 
podepsani prv- 
niho prime 
11. ćervna jiź 
nemame  bliź- 


sich zprav. Lze 

jen predpoklądat, że se podafilo sesta- 
vit a nasadit do akci dalśi z dodavky 
prvnich jedenścti Avii. 


30. ćervna se jednotka pfemfstila na 
sezónni letiśtć Herzlia (v jinć transkrip- 
ci Herzaleah) severnć od Tel Avivu. 
V tć dobć znovu pokraćovaly leteckć 
dodźvky Avii z Ceskoslovenska, Podle 
3/AFO-8 byla jedna z Avif znićena pri 
havśrii transportniho C-46 na jeho pa- 
lubć. 

Prvni prłimćf ve „Vślce za nezńvi- 
slost* trvalo vśak sotva mćsic. K obno- 
veni boji doślo zaćśtkem ćervence po- 
stupem egyptskć armady v pouśti Ne- 


gev. Syrie na severnf frontć nasadila do 
boji k bitevnim akcim upravenć AT-6 
Harvardy (Texany), kterć zpisobovaly 
izraelskć póchotć znaćnć ztraty. Nej- 
ńspóźnćji si Izraelskć letectvo vedlo 
v ńtocich na pozemni cile na jordanskć 
frontć. Jedna z Avii byla ztracena, kdyż 
pri pronśsledovani egyptskćho Lysan- 
deru havarovala po dotyku s mofskou 
hladinou. 

9. ćervence byly znovu jen ćtyfi Avie 
letuschopnć. V$echny vzlótly k ńtoku 
na egyptskou leteckou zakladnu El 
Arish. Jeden stroj se zritil pri startu, 
druhy, jehoź pilot, płisluśnik MAHAL 
Bob Vickman, nenalezl cfl, byl sestrelen 
nad Gazou. 

18. ćervence na syrskć frontć sestielil 
Maurice Mann syrskćho Harvarda, za- 
timco druh$ letoun, pilotovany Lione- 
lem Blochem, byl pfi tóto akci znićen. 
Dalśi ti Avie toho dne po ńtoku na 
egyptska pozemni vojska u Faluja na- 
padly ćtyfi egyptskć Spitfiry. Po krót- 
kóm souboji dosahl Modi Alon svćho 
dalśfho vitózstvi, ostatnf Spitfiry se 
vzdźlily. Jeden z izraelskych letouni byl 
pośkozen pri pristavacim manćvru. 

Tćhoż dne vstoupilo v platnost druhć 
primćf, kterć sice znamenalo oficiślnf 
ukonćeni boji, avśak drobnć mistnf 
piestrtelky byly nadale na dennim po- 
radku. Jelikoź v dosavadnim prubćhu 
konfliktu ztratil Izrael znaćnou ćśst svć- 
ho ńzemi, na kterć mćl prisliben pro- 
strednictvim OSN naśrok, zistalo jen 
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Tento stroj md nater Sedozelenou barvou RLM Grau 02. Podle drobnych odliśnosti v kapotażi motoru (drobnć vstupky u „bouli”, kryjicich zdvćry kulomerń), kterć nebyly obvyklć u strojń s chladióem oleje, lze 
usuzovat, że tento letoun je vybaven vymenikem tepla. Vrtulovy kużel md nejspiśse ćervenou barvu. Oznaćeni prisluśnosti k jednotce emblómem na motorovćm krytu je doplnćno śikmymi ćervenymi a bilymi pruhy na 
smerovce a ćervenym vrcholem kylovky. Toto oznaćeni było provadeno zjevnć narychlo v polnich podminkdch, o ćemż svćdci nestejnó Sire barevnych pruhd i nedodrżeni ńhli jejich sklonu. Hrot hvćzdy trupovćho znaku 
miri kolmo k ose letounu. e 
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otazkou Ćasu, kdy se izraelska armada 
konsoliduje natolik, aby se mohla po- 
kusit o protiofenzivu. Pifleźitost k ńto- 
ku na egyptskć jednotky nastala potć, 
co byl 5. 10. piepaden transport pod 
zaśtitou OSN, urćeny k zasobovśni od- 
Hznutych izraelskych osad v oblasti Ne- 
gevu. V tć dobć jiź mólo izraelskć letec- 
tvo k dispozici i Spitfiry z Ceskosloven- 
skych dodóvek. 

16. fijna pri hlidkovani v prostoru 
Faluja doślo k souboji dvou Avif s dvo- 
jici Spitfiru, z nichź jeden byl sesttelen. 
Odpoledne tćhoź dne ostfelovali Modi 
Alon a Ezer Weizman na Avifch egypt- 
skć pozice v oblasti Ashod, prićemż 
Alomdv stroj zasahla protiletadlovś pal- 
ba a pilota zranila. Dokźzal jeśtć s po- 
śkozen$m letounem doletćt na letiśtć, 
avśak zahynul pfi pfistanf. (Podle jinych 
pramenii se mu podafilo pristat a zem- 
tel aź v nemocnici na nsledky zranćnf). 

Boje, pri kterych byla vytlaćena 
egyptska vojska z Negevu, skonćily na 
zasah OSN dalśim primófim dne 22. 
10. Kromć vitćzstvi pozemnich jedno- 
tek bylo pro Izrael ddleżitć i ziskani 
kontroly vzduśnćho prostoru nad svym 
tzemim. 

Zasloużily se o to zejmćna Spitfiry, 
postupnć dodźvanć z Ćeskoslovenska 
a pfebirajici od Avif ńlohu stihacich le- 
touni. K bitevnim akcim Avie sloużily 
jeśtć v bojich na pfelomu let 1948 


a 1949. V kvćtnu 1949 je u 101. perutć 
zcela nahradily Spitfiry. Dolćtaly pak 
zaćatkem padesatych let u druholinio- 
vych ńtvaru Heyl Ha Avir. 


Konstrukćni detaily a spolećnć znaky 

izraelskych Avii S-199 
(Toto hodnoceni vychazi pouze z fo- 

todokumentace uvefejnćnć v riiznych 

periodikach a publikacich). 

— V literatufe se Ćasto uvadi, że stroje 
dodanć do Izraele byly stażeny jako 
piebytećnć z vyzbroje ćeskosloven- 
skćho letectva. Ve skutećnosti se 
vśak jednalo prakticky o novć letou- 
ny (sćriova v$roba bóćżela od poćśt- 
ku roku 1948 a teprve v polovinć 
ńnora byly dodavany prvni stroje 
pieśkolovacim jednotkam). 

Do exportni zakazky se dostaly 
i stroje nejstarśiho provedeni, to je 
s chladicem oleje pod motorem, kte- 
rć se vyrabćly jeśtć v błeznu 1948. 
Nejvice zastoupeny byly  patrnć 
v prvnf dodśvce jedenścti letounii 
z kvćtna 1948. Z tćóchto letouni je 
fotograficky dokumentovan _ stroj 
s ćislem 107. Na dalśich fotografiich 
stroju s chladićem nejsou Gisla vidi- 
telna. 

Stroj s Gislem 108 je vybaven vyso- 
kou ostruhou, poużitou na prvnich 
sćriovych letounech. Lze pfedpoklś- 
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dat, że i tento stroj m4 chladić oleje 
(na fotografii je spodek piednf Gństi 
trupu zakryt kfidlem). 

Vśechny letouny mćly piekryty ka- 
bin stariho provedeni tj. „hranatć* 
a s podćlnymi ramy, identickć s pro- 
vedenim poslednfch sćrii Bf 109. 
Smćrovky maji dvć pevnć vyvaźova- 
ci plośky (viz nakres). Musime vśak 
upozornit, że vystavena letadla maji 
smćórovky vćtśinou nepiivodni a ten- 
to detail jim tedy chybi. 

Vćtśina stroju postr4da malć v$stup- 
ky na kapotć motoru u „bouli*. Nąg 
fotografiich jsou patrnć pouze na le-- 
tounu s ćislem 120. Jelikoż tyto vy- 
stupky jsou jednim ze znaki pozdćj- 
śfho sćriovćho provedeni, lze pied- 
pokladat, że tento stroj je vybaven 
vymćnikem tepla misto chladiće ole- 
je (na fotografiich nenf vidćt). 
Vśechny stroje byly vyzbrojeny kro- 
mć synchronizovanych kulometi vz. 
(MG) 131/13N jeśtć dvojici kanóni 
vz. (MG) 151/20N ve vanśch pod 
kiidlem. (Móly je  prokazatelnć 
i stroje s chladićem oleje, coź je 
v rozporu s tvrzenim autora Mono- 
grafie L+K). 

Ve vybaveni letounii byly sdrużenć 
pumovć zavćsniky typu ETC 4x50 
pro 4 pumy TPL-70. ZAsoba munice 
potfebnych druhi byla soućśsti za- 
kśazky. Zda byly k typu dodśny i za- 
vćsniky ETC-500 a pumy TPL-250 
o hmotnosti 250 kg a pfidavnć nad- 
rże, nelze z fotodokumentace ani po- 
pisu nasazenf, kterć byly k dispozici, 
zjistit. 


Zbarveni Avii S-199 Izraelskćho 
letectva 
Kamuflaże 

Vśechny Avie se do Izraele dostały 
ve standardnim barevnćm schćmatu, 
poużfvanćm na tćchto strojich v letec- 
tvu Ćeskoslovenska. Cel letoun byl 
nastrfikan zelenośedou barvou, v nć- 
meckóćm letectvu oznaćovanou jako 
RLM Grau 02. Vnitini prostory (pilot- 
ni kabina, sedaćka, podvozkovć Śachty, 
vnitfni plochy podvozkovych kryti 
a podvozkovć nohy) mćly natćr stfednć 
$edou barvu. Vrtulovć listy byly ćerno- 
zelenć (Schwarzgriin 71) bez źlutych 
konch, stejnou barvu mfvaly nćkdy i vr- 
tulovć kużely, pokud nebyly natreny 
rovnćż śedozelenć (RLM Grau 02). 
Disky kol podvozku b$valy nejćastćji 
takć Cernozelenć, prfstrojova deska pak 
tern. Na novych letounech móly barvy 
vesmćs polomatny vzhled. Ve v$śe po- 
psanćm barevnćm schómatu byly Avie 
nasazeny v prvnich bojich ve „Vślce za 
nezśvislost". 

Novou kamuflaż dostaly pieźivśi 
stroje patrnć aż po svćm stażeni od pr- 


voliniovych jednotek v zavćru ćtyficó- 
tych Gi zaćatkem padesśtych let. Tu tvo- 
rila nepravidelnń pole tmavć naśedle 
modrozelenć a svćtle hnćdć barvy s na- 
ćervenal$m aż narezavóćljm odstinem 
na hornich a boćnich plochach, zatfmco 
spodni były s nejvćtśi pravdćpodobnos- 
ti svćtle śedć. Presny odstin tćchto ka- 
muflaźnich barev lze jen stćżi charakte- 
rizovat. Letadla v tśchto barvśch, res- 
taurovanń v soućasnosti pro muzejnf 
sbirky (napi. Sikorski S-55, H-34, Me- 
teor T.7), nesou nśtór velmi lesklou że- 
domodrou a hnódou (podobnou ame- 
rickć „tan*). V operaćnfim provozu 
vśak dochazelo k rychlśmu opottebenf 
natóru, celkovómu zmatnóni, modrą 
ziskava zelenav$ tón a hnód4 miże 
ńdajnć nabyvat odstfni od riżovć po 
fialovou (!). Nenf vśak jistć, zda Avie 
v tomto barevnóm schóćmatu opravdu 
lćtaly, nebot fotografie zachycuji v tom- 
to zbarveni pouze stroje urćenć pro mu- 
ześlni ńćely nebo na pylonech, umistć- 
nć jako „pamśtniky* na leteckych zś- 
kladnśch. 


Popisky a grafickć symboly 
Z fotografii izraelskych Avii s jedno- 
barevnym nśatórem je patrnć, że vsechny 
popisky a grafickć symboly zistaly 
v nezmćnćnć podobć i poloze, tj. stejnć 
jako na strojich ćs. letectva, text vśak 
byl v anglićtinć. Umistćnf popisek bylo 
vicenómć standardni. Pi aplikaci iz- 
raelskych trupovych vysostnych znaku 
byly nekterć grafickć symboly (trojńhel- 
niky, znak prvni pomoci aj.) odstranć- 
ny, respektive pfekryty oznaćenim. Na 
fotografifch stroje ve vicebarevnć ka- 
muflażi nejsou żadnć popisky vidi- 
telnć. 
Marking 
— Vysostnć znaky izraelskćho letectva 
— modrć śesticipć hvćzdy v bilćm 
kruhu — byly na kfidlech umfstćny 
ve shodnych pozicich jako znaky ćs. 
letouni. Prumćr znaki zistal vćtśi- 
nou stejny (podle płedpisu MNO: 
primćr kruhu 900 mm, stfedy znaki 
1500mm od okrajovych oblouki 
kridla, vzdślenost strtedii od nabćż- 
nych hran 615mm na hornich 
a 550mm na spodnich plochźch). 
Vysostnć znaky na trupu se u jed- 
notlivych strojń liśily jak prumórem 
kruhu a velikosti i natoćenim hvćzdy 
vici podćlnć ose stroje, tak i samot- 
nym umistćnim znaku na zadni Gństi 
trupu. 
Oznaćenf stroji bylo provedeno ćer- 
nymi ćislicemi a pfśsmenem D hebrej- 
skć abecedy (T) a bylo umistćno 
v blizkosti trupovćho znaku. Ćislice 
byly od pfsmene bud oddóleny teć- 
kou, nebo se nachazely na opaćnć 
stranć znaku. Skutećnost, że znamć 
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fotografie stroji s niżśimi ćfsly zob- 

razuji Avie starsfho provedeni, svśdf 

k domnćnce, że v izraelskćm letectvu 
jim kromć pismene D byla vyhraze- 
na ćisla 101 a 105 a że jim toto ozna- 
teni bylo davano postupnć tak, jak 
prichazely do zemć urćeni. Sćriovą 
Gisla, umistóna na Ćs. strojich nad 
VOP, izraelskć letouny nenesly. 

— Identifikaćni pruhy umistćnć na za- 
dni Gćśsti trupu pred ocasnimi plo- 
chami jsou patrnć na vśech fotogra- 
fiich Avif s jednobarevnym natórem. 
Jsou tvofeny dvćma pomćrnć ńzky- 
mi pźsy bilć barvy a stfednim, stejnć 
Sirokym pasem tmavć barvy, kterou 
nelze jednoznaćnć identifikovat. Ty- 
to pruhy nosily na pfelomu let 1948/ 
49 i jinć letouny Izraele — Spitfiry, 
Texany, Mustangy. Stfedni pruh je 
vótśinou zpodobńovśn resp. popiso- 
van v literatufe jako ćerveny. Avśak 
fotografie nśkterych Avii (konkrćtnć 
stroje s ćfslem 120) toto zevśeobec- 
nónf vylutuji. Pokud bylo provedenf 
identifikaćnich pruhń na  vśech 
Aviich jednotnć, mohl mit sttednf 
pruh nejspfśe modrou barvu, nebot 
na Vśech ćernobilych fotografiich 
spolu koresponduji stupnć tmavosti 
barvy hvćzd vysostnćho oznaćeni 
a dotyćnych pruhi, prićemź Gfsla 
a pfsmena trupovćho oznaćeni byvaji 
tmavśf. Nelze vśak vyloućit ani riznć 
barevnć provedeni u jednotlivych le- 
touni. Do pivodni polohy restauro- 
vanń Avia s ćislem 112, vystavena 
v muzeu na zakladnć Hazerim, nese 
tento pruh v barvć ćernć. Nutno o- 
vsem podotknout, że na tomto stroji 
se vyskytujici barevnć doplńky (Źlutć 
konce vrtulovych list, ćernć natfenć 
vystrelnć kanalky kulometi, tmavy 
nśtór ćasti rami kabiny) letouny na 
historickych fotografiich postródaji. 

— Oznaćeni pfisluśnosti k jednotce by- 


lo na letounech symbolizovano umis- 
tćnim kruhovćho emblómu 101. 
squadrony na motorovóćm krytu nad 
vyfuky. Soućśsti oznaćeni pfisluśnos- 
ti k tóto jednotce byly i śikmć ćerve- 
nobilć pruhy na smćrovce. Na „cen- 
zurovanych* fotografifch je emblćm 
jednotky vćtśinou zaćernćn nebo 
i vyretuśovan, nókterć Avie vśak 


BW prokazatelnć lćtaly i bez pruhi na 


smórovce, popłipadć i bez namalo- 
vanćho emblómu jednotky. 


Płastikovć modely Avie S-199 

Kit Avie S-199 v mćfitku 1:72 m4 ve 
svćm v$robnim programu pouze jediny 
v$robce, Kovozavody Prostćjov. Jednś 
se o pomćrnć zdafily model, rozmćórovć 
i tvarovć odpovidajici piedloze. PFi 
stavbć modelu se ovśem nevyhneme 
tmeleni a naslednómu piebrouśeni, zej- 
móna v piechodech kiidla do trupu. 
Uprava povrchu je nutnź i na spodnich 
stranach kiidel v blizkosti okrajovych 
oblouki (zde zśleżi na kvalitć v$lisku, 
ktery mame k dispozici). Jelikoż se pie- 


brouśenim nerovnosti a tmelenych mist 
poruśf fada povrchovych detailń, je nut- 
no pro dokonal$ vzhled modelu poćftat 
s piekrytim celćho jeho povrchu (pozor 
na z obrysu vystupujfci tćsnćnf podćl 
protipoźarni piepaźky!). 


Upravy modeli 

Trup: 

Interićr pilotni kabiny je nutno upra- 
vit podle nakresu a fotografii. 

— Pancófovou desku chranfci hlavu pi- 
lota je tfeba zhotovit novou (byla 
uchycena na ramech priekrytu kabiny 
a odklapćla se s nim na stranu). 

— Piesunuti ramovć antćny bliź ke kry- 
tu kabiny, stoźarek dratovć antćny 
byl upevnón na rAmu piekrytu kabi- 
ny (odkląpćl se i s nfm do strany). 

— Pfi stavbć stroje s ćislem 120 je nut- 
no doplnit drobnć vyćnćlky u „bou- 
Ii* ukryvajicich zavćry trupovych ku- 
lometi. 

— Pfi stavbć modeli Avif s ćfsly 106 

a 108 je nutno vyrobit chladić oleje 

(s pominutim dilu Ć. 28). 
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AVIA S-199 


Heyl Ha” Avir 


— Doplnćni instalaci na spodni sekci 
motorovćho krytu u stroju s vymćni- 
kem tepla (viz. pórovky a vykres). 


Kfidla: 

Uprava obrysu podvozkovych Śachet, 
interićry podvozkovych śachet. 

Model ziską na vzhledu odfiznutim kri- 
dćlek, vztlakovych klapek a regulaćnich 
klapek chladići, a jejich pfipevnćnim 
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ve vychylenć reps. otevfenć poloze. 
Poużijeme-li kfidla z kitu CS-199, kterć 
maji odliśnou volenou rovinu dólenf 
hornf a spodni poloviny, użetiime si po- 
nókud praci. Sloty na nabóźnć hranć 
kfidla je nutno alespoń naznaćit. 


Ocasni plochy: 
— Uprava profilu kflovky SOP (mćla 
nesymetricky profil pro vyrovnavani 


reakćnfiho momentu tahu vrtule). 
— Smóćrovka: dprava tvaru, doplnćnf 

pevnych i pohyblivych vyvażovacich 

plośek a bilćho pozićniho svćtla. 
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Jeden z letounii 4. Squadrony australskćho leteckćho sboru operujici ve Francii 
na sklonku vdlky. Stejnć jako Barkeriv stroj nesly australskć letouny standardni 


kamuflaż hnódozelenou barvou na trupu a hornich płochóch, spodni plochy byly 
v barvć pldtna. Kryt motoru a predni ćńst trupu móly u vćtSiny letadel svćtle sedć 


zbarveni. 


Stroj majora W. G. 
Barkera, na nćmż se 
v ramci 201. Squa- 
drony ńćastnil po- 
psanćho souboje. 


» meły cely potah prestfikan hlinikovou barvou. 


Łeimer 81 


Zobrazeny Snipe nóleżel do stavu 55. Squadrony ńćastnici se boj v Iróku. Letouny jiż v tóto dobć 


Podvozek: 

— Uprava podvozkov$ch noh podle v$- 
kresu a pćrovky. Zejmćna je nutno 
doplnit „niżky* a hadićku, smófujici 
po płedni stranć noh k brzdam. 

— Zeslabeni a drobnć korekce tvaru 
podvozkovych kryt. 

— Pfi stavbć modelu Avie s ćfslem 108 
je nutno prodlouźit ostruhu. 


Vyzbroj: 
— Uprava v$stielnych kanślkii trupo- 


v$ch kulometi, doplnćni vyćnfvajf- 
cich hlavni. 

— Uprava „van* kidelnich kanóni 
(dvffka pro zakladani nabojovćho 
pasu, otvory pro vyhazovani naboj- 
nic) a ńprava hlavnf kanóni resp. 
v$roba novych. 

— Pumovć zavćsnfky je nutno vyrobit 
podle vykresu a pfilożenć dokumen- 
tace. Pumy odpovidajicich rozmćóri 
je możno zfskat ńpravou z jinych sta- 
vebnic. 
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ne 27. fijna 1918 se odehrśl 
jeden z nejpozoruhodnćjśich 
vzduśnych souboju v dećji- 
nach. Major Wiliam George 
Barker, piivodem z Kanady, toho dne 
prelćtal nad linii fronty, kdyż ve vyśce 
asi 5 000 metru spatril dvoumfstny ne- 
prótelsky letoun, ktery se mu podafilo 
sestrelit. Zahy vśak byl s4m napaden 
Fokkerem D-VII, zranćn a po vybrani 
vyvrtky, do kterć spadl, se ocitl v sevie- 
ni patnścti aż dvaceti Nśmci. Prijal ne- 
rovny boj a jednoho z protivniki zlikvi- 
doval, ale byl sam općt zranćn a na 
chvili ztratil vśdomi. Kdyź se probral, 
zjistil, że se k mfstu boje stahuji dalśf 
nepfśtelskć stfhaćky a nćkolik dvoumi- 
stnych letouni. Po zufivćm utkśnf, 
v nóćmź poslal v plamenech k zemi dalśi 
dva Nćmce a byl općt zasażen nekte- 
rym z desftek kulometd, jimiź byl ostre- 
lovan, se mu pies nćkolik novych 
okamżiku bezvćdomi podafilo odpou- 


Pavel Dvorak, Foto: Archiv NIM 


tat a uniknout pronśsledovatelim. 
S tóżkou ztratou krve pristl za vlastni- 
mi liniemi a o mćsfc pozdćji jej za pro- 
kazanć hrdinstvi vyznamenali Viktorii- 
nym kriżem. Autofi se riiznf v odhadu 
poćtu jeho protivnfiku, nektefi hovofń 
dokonce o sedesśti. Triapadesatinasob- 
ny vftćz ve vzduśnóćm boji naśel smrt 
v roce 1930 pri havśrii dopravniho le- 
tounu v Ottawć. Bylo mu tehdy tricet- 
pet let. 

Strućnć pripomenuti Gasto citovanć- 
ho utkani posloużilo jako ńvod k popi- 
su Barkerova stroje, snad nejlepśfho 
britskćho stihaciho letounu prvni svćto- 
vć vślky, Soptwithova typu Snipe. Fir- 
ma jej vyvfjela za ńćelem nahrazeni 
znamćho Camelu, prvni prototyp do- 
konćili v lćtć roku 1917 a zśhy jej na- 
sledovala pótikusova ovćfovaci rada. 
Stejnć jako pozdćji sćriovou produkci 
je pohśnćl devitivalcovy vzduchem 
chlazeny rotaćnf motor Bentley BR.2 
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KÓW 
o vykonu 2 

uvśdćno 230 hp, ale i zjevnć nesprav- 
nych 200 hp nebo 250 hp), na svou do- 
bu velmi spolehliva a vykonnś jednot- 
ka. Bentley vśak zpiisoboval vibrace, 
neblaze se pienśśejici do Fizeni, coż 
u tretiho kusu kompenzovali zmóćnou 
tvaru smćrovky. Prvnf dva exemplafe 
mćly menśi rozpćti a vyznaćovaly se 
jednim parem mezikfidelnich vzpćr na 
kaźdć stranć, podobnć jako u Camelu. 
Od tietiho stroje móly Snipe vetśf roz- 
póti a po dvou parech mezikfidelnich 
vzpćr pro zvyśeni pevnosti. Trup byl 
oproti starśfm modelim firmy feśen ja- 
ko ovślny s mnoha tvarovan$mi podćl- 
niky. Klasickć potażenć kridlo mćlo 
dievóćnou kostru, zpevnóćnou dratem 
v nabćźnć hranć. V centroplanu byl 
velky obdćlnikovy otvor, sloużici zlep- 
śeni vyhledu pilota. Prvnf letouny se 
vyznaćovaly nevyvażenymi kfidćlky, 
u pozdćjśi produkce se jiź użila vyvaże- 
nś, instalovanń zpótnć i do starśich 
stroji. Celkovć vzniklo letadlo mohut- 
nejśf a rozmćrnćjśf neż jeho piedchid- 
ce Camel, nókterf piloti prirovnśvali 
zmćnu pilotaże pfi pitechodu na novy 
typ k vymćnć sportovniho automobilu 
za autobus. Presto se Snipe vyznaćoval 
vynikajici obratnosti a jen konec vślky 
zpisobil, że se nestal takovou legendou 
jako Pup, Triplane i Camel. Za svć 
bojovć kvality vdććil i vyzbroji, dvojici 
kulometń Vickers raże 7,62 mm, umis- 
tćnych prfed pilotem na vrchni Góti tru- 
pu, palebny prumćr pro kaźdy z nich 
Ginil 750 naboju. Zbranć byly pochopi- 
telnć vybaveny synchronizaćnim zafize- 
nim pro stfelbu okruhem vrtule. Pi- 
vodnć se poćftalo jeśtć s tfetim kulome- 
tem Lewis se zasobou 250 strel, umistć- 
nćm na hornim kifdle pomoci otoćnć- 
ho kloubu. U sćriovych stroji se vśak 
od tćto zbranć upustilo. Se Snipy se po- 
italo i k jednotkam noćnich stihaćń, 
urćenych zejmóna k boji se zeppeliny. 
Pro tuto roli nćkterć dostaly navigaćnf 
svćtlo a mohly nóst i svćtlice. Najdeme 
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zminky i o dślkovć verzi 7F.1A, vyba- 
venć nadrźf o vćtśf kapacitć paliva. 
V konstrukci draku byly poużity i ko- 
vovć trubky, tvofily kostru vyśkovky 
i smćrovky, żebra a nohy podvozku ve 
tvaru V. Pro pfipadnou zachranu pilota 
z pośkozenćho stroje byl standardnć 
instalovan padak typu Guardian An- 
gel, jehoź vrchlik se nachazel ve zvlś- 
śtnim pouzdfe v trupu, u sćriovych le- 
tadel se poużival od konce vślky. 

Prvnf stroje se formovaly u 43. squa- 
drony RAF v dubnu 1918, móly proti 
prototypiim zvćtśenou plochu smórov- 
ky. Kratce po tćto jednotce je obdrżela 
takć 4. squadrona australskćho leteckć- 
ho sboru. 28. squadrona RAF sice Sni- 
pe rovnćż zafadila, ale nabyla Ge 
Dalśi ćtyfi squadrony, 37., 78., M2, 
a 114. lćtaly se Snipy aż po  vślce, pou- 
żivaly jiź stroje pozdćjśich sćriovych 
bloki a jeśtć zvśtśenou smórovku. Ma- 
jor Barker sloużil v dobć svćho souboje 
v radach 201. squadrony, ale jeho Sni- 
pe byl jediny. Barker jej mćl v prubóhu 
mćsićnfho turnusu vyzkouśet ve fronto- 
vych podminkach proti nejnovćjśich 
| nćmeckym _protćjskum.  Jednotka, 
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u kterć piisobil, móla ve stavu jako 
standardni v$zbroj starśt Camely. Do 
konce vślky v$yrobce zkompletoval 497 
stroju, z nichź RAF staćila prevzit 264 
a 90 kusi se dostalo k jednotkam do 
Francie. Vyroba vśak  pokraćovala 
a dala celkem asi 1 600 kusń, plivodnć 
RAF poćftala pribliźnć s 2000 letou- 
ny, ale ćast zakazek byla po vślce stor- 
novana. Na produkci se podilely i fir- 
my Boulton Paul, Napier, Ruston Pro- 
Gtor a Portholme. Snipy se dostały i do 
dalśtch zemi, v Britanii je pouźivala vf- 
cemćnć pouze RAF, kterą jimi vyzbro- 
jila dalśi squadrony — 1., 2., 17., 19., 
23., 25., 29., 32., 43., 56. a 111. Mimo 
nć se dostalo pót kusń k soukromym 
użivatelim, nókterć z nich se ńćastnily 
zavodi poćatkem dvacatych let. Na- 
mornictvo Snipe zkouśelo v roce 1919 
upraveny do podoby plovakovć stihać- 
ky, o tfi roky pozdćji jiny exemplaf po- 
sloużil pri experimentech v souvislosti 
s v$vojem pristavacich technik na palu- 


bach letdlov$ch lodi. Pro usnadnćnf 


vycviku vznikla i dvoumistna varianta, 
zatazeną do sestavy Centrślnf leteckć 
śkoly a 1. a 2. leteckć cvićnć śkoly. 
Britskć Snipy jeśtć dvakrat zasahly, 
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SOP piivodniho tvaru. 
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v roce 1922 se prfemistila 25. a 26. 
squadrona do Turecka v obdobi tzv. 
chanackć krize. V roce 1925 pomóhaly 
tyto stroje potlaćit povstani domoro- 
dych kmenńi v Iraku. 

Sbćratel letadel z obdobi prvni svć- 
tovć vślky, ktery chce rozśffit svou 
sbirku o popsany typ, nem4 v soućasnć 
dobć jinou możnost, neź sahnout po 
nćkteróćm z tóżko dostupnych vacufor- 
mii v mćfitku 1:48 nebo 1:72. 


Takticko-technicka data: 
dćlka 6,04 m 
vyśka 2,51 m 
rozpćti: 
horniho kfidla 9,47 m 
spodniho kfidla 9,14 m 
max. rychlost: 
v=3000m 194,7 km/h 
hmotnost prazdna 596 kg 
hmotnost vzletova 917 kg 
dostup 5943m 
stoupavost na 2 000 m 5:2 min 
3 000 m 9:4 min 
4 600 m 18:8 min 
vytrvalost 3 hodiny 
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Ivan Fojtik, LHS; Foto: autor 


inskć letectvo, minćno vojenskć, mą 

fadu płiznivci a obdivovateli i mezi 

leteckymi fanouśky v Ćeskosloven- 

sku. Vzniklo 6. brezna 1918, kdy ve 
vślce o nezźvislost finsk4 armada obdrżela 
od śvćdskćho hrabćte Erica von Rosena prv- 
ni stroj — śvćdsky Thulin D (licenćnf Mora- 
ne-Saunier L). Modrś svastika, osobni znak 
von Rosena, jimź byl letoun oznaćen, se stala 
oficialnfm znakem finskych leteckych sil pou- 
żivan$m do dubna 1945. 

Zajimavost a pfitaźlivost finskćho letectva 
pro modelśfe i pro ty, ktefi se vćnuji historii 
letectvi, je dńna rozmanitosti typu, kterć użi- 
valo, byt v malych poćtech, a rovnćż znaćny- 
mi bojovymi ńspóchy. Ty byly dosażeny na 
ne pravć śpićkovych strojich proti poćetnć 
i technicky silnćjśim protivnikim a v klima- 
tickych podminkśch pro leteckou ćinnost do- 
sti obtiźnych. 

Finovć, kteff jsou velmi hrdf na ispóćchy 
svóho nóaroda ve vśech oblastech vćetnć vo- 
jenskć, se snażi historickć tradice pfedśvat 
dalśfm generacim mj. zfizovanim riznych 
muzef. Pokud jde o letectvo, fada dochova- 
nych stroju ruznych typu byla po restauraci 
prisluśniky leteckych ńtvari soustfedćna 
a od roku 1979 vystavena v druhóm nejvćt- 
śfm, ale co do vzacnosti asi nejvyznamnćjśim 
leteckćóm muzeu Keski-Suomen Ilmailumu- 
seo — Stredofinskćm leteckćm muzeu v Tik- 
kaskoski. 

Misto se nachazi ve stfedu hustćji obydle- 
nć ćasti zemć, vzduśnou Ćarou pribliźnć 


si GE 


Hawker Hurricane Mk. I a jeho motor RR Merlin. 
Hawker Hurricane Mk. I and its RR Merlin engine. 


280 km na sever od Helsink a zhruba 20 km 
severozaąpadnć od mćsta Jyvaskyli — v$- 
znamnćho hospodśfskćho a kulturnfho cent- 
ra strtedniho Finska. Muzeum je prakticky 
soućasti areńlu mistnfho civilnfho letiśtć, 
sloużiciho spolećnosti Finnair pro domści le- 
ty. Cesta z Helsink do Tikkaskoski zabere 
pil hodiny prijemnćho letu v DC-9 v nizkć 
letovć hladinć, nebo nókolik hodin po dźlnici 
E 4 vedouci pobliź letistć. 

Muzeum sidli v nóćkolika objektech a vy- 
użfvA i prilehlć venkovni plochy. Expozice 
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zabirą zhruba 2 000 m?, ostatni Gasti 840 m2. 
Velfejnosti piistupnć exponaty jsou soustre- 
dóny v hangźru Ć. 1. Je to novćjśi vyzdćn4 
stavba obdćlnikovćho pidorysu. Vnitinf pro- 
stor neni dólen prićkami, je vybaven vzdu- 
chotechnikou a uzpisoben pro celoroćnf 
provoz. Od zań do konce kvćtna je otevfeno 
od 12.00 do 19.00, v ćervnu aż srpnu. od 
10.00 do 20.00. 

V roce 1988, kdy jsem muzeum naposledy 
nayśtivil, bylo v hangaru vystaveno 20 ńpl- 
nych letadel, 36 leteck$ch motori, desftky 
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modeli a spousta dalśfho leteckćho inventa- 
fe. Sedm letouni jsou svćtovć unikaty do- 
chovanć pouze zde, z nich Ćast je vystavena. 

Do budovy se vstupuje od prirodnfho par- 
koviśtć nenapadnymi dvefmi v rohu boćni 
stćny, kterć piipominaji spfśe nouzovy v$- 
chod. V prosklenć buńce u vchodu vam sluż- 
bu konajici pracovnik, kterćho je obvykle 
tieba privolat z dilenskć Ćdsti muzea, prodą 
vstupenku. K dostani zde były i obvyklć su- 
venyry — baseballovć ćepice, trićka a dalśi 
predmćty nesouci znak muzea, dźle plastiko- 
vć modely letadel użfvanych letectvy sever- 
sk$ch statu a nókolik mślo tituli literatury 
o finskóm letectvu v materśtinć. K mśni byl 
i jednoduchy xeroxovany katalog dóvajici 
dobry prehled o osudu vystavenych letouni. 
Rozsah sbirek a jejich muzejnf hodnota by 
v$ak urćitć zasluhovaly katalog podrobnejśi. 
Tim starost personślu, pokud si ji nevyżadś- 
te, konći a navśtóvnici se mohou plnć oddat 
svć zślibć. Fotografovani bez blesku je sa- 
moztejmosti, pokud blesku poużijete, roz- 
hodnć nezpisobite incident. 

Uspofadani kolekce je ńćelnć jednoduchć, 
vsechny exponśty pisobi vynikajicim do- 
jmem, ńdrźbć expozice je vćnovśna nóśleżit 
póće. Letouny stoji na podlaze vedle sebe 
podćl stćn hangśru, jejich osy smćfuji śikmo 
k podćlnć ose hangaru. Lehkć vćtronć jsou 
zavćżeny na strop, nkterć stroje se nalćzaji 
na pylonech. Prostor hangaru je vyvażenć 
a prehlednć zastavćn exponśty, także nevzni- 
ka dojem pieplnćnosti. Volna plocha okoli 
letadel slouźi vystavć leteckych motorń, 
pfistroji a prisluśenstvi. Nalezneme zde i nć- 
kolik vitrin s modely letadel. Mezery mezi le- 
touny umożńuji je obchazet tómćr dokola, 
ohrazeni eponśti velmi nfzkymi, spiśe sym- 
bolickymi ohrńdkami neruśi, fotografovć je 
mohou v nouzi snadno piekroćit. S pfimym 
fyzickyjm kontaktem mezi nóvśtóćvnikem 
a exponaty se nepoćfta. VŚe je ale zalożeno 
na vysokć kulturni ńrovni a disciplinovanosti 
navśtóvniki, o ćemż svćdćf absence trvalćho 
dohledu a v$raznych zabran. U każdćho ex- 
ponśtu je tablo uvśdćjfci ve finśtinć a anglić- 
tinć jeho popis, technickć ńdaje a historii. 
Stóny zabfraji panely, na nichź je na fotogra- 
fiich doplnćn$ch vystiźnym doprovodnym 
textem dokumentovśna historie finskćho le- 
tectvi. Jinde jsou pfipevnćny vrtule, napr. 
z TB-3. Nókolik malych dvefi spojuje hangar 
s mistnostmi v piistavbć na jeho severozś- 
padni stranć. Po dobu mych navśtóv byla 
piistupna pouze jedin4 a v nf pravć lahidky 
pro detailisty. Na stćnovych stojanech jsou 
instalovany nad sebou snad vśechny leteckć 
kulomety a kanóny poużfvanć v letounech 
finskćho letectva, sovćtskć, britskć, italskć, 
francouzskć, nómeckć, jakoź i americkć pro- 
venience. 

Vitriny jsou zaplnóny stfeleckymi a bom- 
bardovacimi zamćófovaći, leteckou vystroji 
nejriznćjsiho plivodu, vzorky stieliva. Ve 
stojanech jsou vystaveny riznć typy bomb 
a leteckych strel. 

Popsat popofadku vśechny stalć exponśty 
a dalśf, kterć jsou zde v riznóm stavu kom- 
pletnosti umistóny pied restauraci a jejichź 
prohlidka mnć zabrala nókolik hodin, neni 
smyslem ćlanku. Prehled vystavenych letou- 
ni v dobć mć nąvśtóvy je uveden v tabulce. 

| Pfesto bych se o nókterych chtćl zminit bliże. 
|  Ać nejsem zapźlenym fanouśkem prvovś- 
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Typ użfvan 
v letech 
Typ letounu 


AVRO 504 K 
Gourdou-Leseurre B-3 
Martinsyde F-4 Buzzard 

De Havilland DH 60 X Moth 
Morane-Saulnier MS-50C 
Henri Mignet Pou du Ciel 
Hawker Hurricane MK.1 

VL Humu 

Messerschmitt Bf-109 G-6 
VMT Pyórremyrsky 

Valmet Vihuri II 

De Havilland DH 115 Vampire 
Folland Fo.141 Gnat F.Mk.1 


AV-57 
8F.12 
MA-24 
OH-EJA 
MS-52 


1926-1930 
1923-1931 
1923-1937 
1927-1957 
1925-1932 
1939 

1940-1944 
1944-1945 
1943-1954 
1945-1947 
1951-1959 
1955-1965 
1958-1972 


nejstarśi typ ve sbirce 

svśtov$ unikśt 

svótov$ unikat 

ve voj. let., s kódem MO-104 
svśtov$ unikśt 

amatćrska stavba F. J. Riikonena 
Indiv. ©. 5 na smórovce 


prototyp 
letoun dodan v 8/1944 


prototyp 


HC-452 
HM-671 
MT-507 
PM-1 
VH-18 
VT-8 
GN-101 


"Kreivi von Rosen" 


Ijuśin I1-28R 
MiG-15 UTI 
MiL Mi-1 M 


MiL Mi-4 
Harakka 
PIK-5B 
TIIRA 
Polikarpov U2 


Valtion Metallitehdas Pyórremyrsky. 

VMT Pyorremyrsky. 

lećnych a mezivślećnych stroji, velkć mnoż- 
stvi exponśti z tohoto obdobi mć zaujalo 
perfektnim zrestaurovanim. Z letadel z obdo- 
bi druhć svćtovć vślky, kterą jsou mi blizka, 
na mne zapisobil Hurricane, typ symbolizuji- 
ci vitezstvi spojencń v bitvć o Britanii, zde na- 
opak vystaveny coby soućńst valećnć maśine- 
rie OSY. Z modelśtskćho hlediska je zajima- 
vy jeho motor Rolls Royce Merlin vystaveny 
pied letounem. Cely blok m4 nabarven stfed- 
nć modrou barvou (na rozdil od obvykle uda- 
vanć ćernć) pouze kryty dvou tad ventili jsou 
stfbrnć. Zpestfenfm je trup Po-2, ktery svou 
pivodni omśelou vślećnou kamuflżf a ozna- 
ćenim letectva SSSR vyboćuje z jednotnć 


1960-1981 
1962-1978 
1961-1968 


1961-1979 
od 40. let 
od 50. let 
1977 
1939- 
kofistn$ 


koncepce. Jinym sovćtskym typem je jeden ze 
ty! ve Finsku poużfvanych taktickych bom- 
bardćru II-28, zde vystaveny ve fotopriz- 
kumnć verzi R, navic s możnosti vlekani ter- 
i. Neocenitelny je pohled do hnćdooranżovć 
zbarvenć otevtenć pumovnice, v niź jsou in- 
stalovanć rozmćrnć kamery. Klenotem sbfrky 
je prototyp VL Humu, vyvinuty z americkćho 
Brewster Buffalo, tćmćr identicky se stroji 
piwodni dodanć sćrie B-239, liśici se jen die-. 
vćnym kiidlem a sovćtskym motorem M-63. 
Jde o skutećny unikat, jedinć zachovanć Buf- 
falo na svćtć. 

Podle lidf, jjmź se podafilo proniknout do 
zakulisi muzea, je jeho soućśsti jeśtć bohaty 


Indiv. Gfslo "4" na pffdi 
Indiv. ćfslo "4" 

6 z nich bylo SM-1 polskćho 
pivodu 


kluzak, obdoba SG-38 
kluzak 

amatćrską konstrukce 
vystaven pouze trup, 
zbytek restaurovan 


depozitat obsahujici jednak kompletni letou- 
ny nevystavenć pouze z prostorovych dlivodu 
(MiG-21 UTT) a dźle asi 20 letounii Cekaji- 
cich na uvedenf do vystaveni schopnćho sta- 
vu. Doufejme, że se tak stane co nejdfive, ne- 
bot typy jako Thulin D, Blackburn Ripon, 
VL Pyry, Blenheim IV nebo Bell P-39 Q Ai- 
racobra si to jistć zaslouźi. 

Pri odchodu se miżeme jeśtć potćśit pohle- 
dem pies plot na Folland Gnat, Percival 
Pembroke a trup C-47, vystavenć na volnćm 
prostranstvi. 

Muzeum, k jehoż zrizeni a spravć spojila 
syć sily a prostfedky v Nadaci Stredofinskćho 
muzea fada mistnich, vdeckych, zajmovych, 
spolećenskych a historickych organizaci spolu 
s finsky$m ministerstvem obrany a jeho letec- 
kymi sloźkami, stoji za to shlćdnout a sam 
bych ród vyużil kaźdć piileżitosti k jeho opó- 
tovnć navśtóvć. Pro ty, ktefi se do Finska vy- 
pravi a rozhodnou se vćnovat ćast svćho Gasu 
vypravśm za leteckymi zóżitky, miże byt 
vdóćnym objektem zajmu nejen zde popsanć 
Stredofinskć muzeum, ale i dalśi — leteckć 
muzeum v Helli prinśleżejici k leteckć tovśr- 
nć Valmet s deseti letouny (napi. Coudron 
G III, Bristol Bulldog, Gloster Gauntlet), 
Finskć leteckć muzeum na letiśti Helsinki 
— Vantaa se ćtyficeti exemplafi civilnich i vo- 
jenskych letadel (napi. Convair 440, DC-2, 
Folland Gnat, Pik-10), technickć muzeum 
v Tampere vystavujicń vedle automobili i 
4 celś letadla a 2 trupy (napi. Mi-1, Nebeską 
blecha). 


Poużitć prameny: 

Katalog muzea 

Casopis Aif International Vol. 23. No. 1, July 
1982 

Casopis Aerospace Historian, September 1988 


HISTORIE 


chem 2. svćtovć valky doznalo 
britskć dopravni vojenskć letec- 
tvo takovćho rozmachu, ktery si 
k 25. bfeznu 1943 vynutil zrfzeni 
dalśfho samostatnćho velitelstyi — Trans- 
port Command RAF. Byla mu svófena fa- 
da ńkoli souvisejicich s charakterem vojen- 
skfch operaci zapadnich spojenci. Do- 
pravni letouny zajiśtovaly transport vojakd, 
zbrani, pohonnych hmot, potravin, lćki 
a daldiho materialu, jakoż se podilely i na 
evakuaci civilisti a ranćnych z ohrożenych 
prostori, v neposledni tadć dopravovaly 
tzv. VIP (Very Important Persons, velmi 
dileżitć osoby), jako byli napi. vysoci vo- 
jenśti velitelć, politikovć, diplomatć apod. 
Vćnujme se proto na tomto mistć rovnćż 
ńćasti ćeskoslovenskych letcii v ramci peru- 
ti Transport Command. Jejich Ćinnost 
v ramci tohoto velitelstvi byla pomórnć 
rozsahla a bohatą, zasluhujfci rozhodnć da- 
leko vótśi prostor neż je ten, ktery je tóto 
stati vymezen. Vźdyt do 30. kvćtna 1945 
v ramci Transport Command vykonali 
2 035 operaćnich letii v ćase 9 988,35 ho- 
din. Toto Gislo vśak skutećnost vystihuje 


pouze ćństećnć, nebot se vztahuje pouze 
k letim kompletnich ćs. osńdek, nikoli na 
jednotlivce lótajici v osńdkach smfśenych. 
Seznamme se proto alespoń ve zkratce 
s perutómi, u nichź tito naśi letci sloużili, 
s jejich letouny a s linkami, na nichź se takć 
stfilelo. 


24. PERUT 

Tato jednotka, vznikla jiź roku 1933 na 
zakladnć Hendon u Londyna v hrabstyf 
Middlesex, byla prvni speciślnf dopravnf 
peruti RAF. V letech 1939—1940 jeji stroje 
obstaravaly spojeni s Francii a pri jejim p4- 
du se rovnćż podilely na evakuaci britskych 
vojaki zpót na ostrovy. Poużfvala k tomu 
velkokapacitnf letouny ze svćho neuvćfitel- 
nć bohatćho parku: stroje Armstrong-Whi- 
thworth Ensign, Savoia-Marcheti SM-73P 
a SM-83, De Havilland DH-89 Dragon Ra- 
pide, DH-89A Dominie, DH-84 Dragon, 
DH-86B, DH-95 Flamingo, Percival Q-6 
Petrel, Lockheed L-10A Electra a dalśi. 

Po skonćeni tóto kampanć se jeji organi- 
zace ustślila na tfech letkach. A-letka pro- 
vozovala spojovaci slużbu (na letounech De 
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Havilland DH-82A Tiger Moth, Miles Ma- 
gister a Percival Vega Gull). B-letka mćla 
na starosti dopravu pośty a osob (stroje Av- 
ro Anson Mk. I, Percival Q-6 Petrel, DH- 
84 Dragon a DH-89A Dominie). C-letka 
pak provozovala pravidelnć spojeni Anglie 
se severnim Irskem a dopravovala i VIP 
(tuto slużbu prevzala po 1415. letce, nazy- 
vanć tóż żertovnć „Downing Street No 10 
Taxi Service," zruśenć 14. ćnora 1941). 
K jejim ńkolim ji sloużily letouny DH-95 
Flamingo, Airspeed Envoy a Oxford Mk. I, 
DH-86B a „Ićtajicń mikrobusy* DH-89A 
Dominie. Jeji stalou zakladnou zdstal i na- 
dale Hendon. 

Ćinnost ćs. letci u 24. perutć se datuje 
od 27. srpna 1940, kdy k nf byl z Ćs. letec- 
kćho depa v Cosfordu pridćlen jeden z nej- 
zkuśenćjśich ćs. piloti F/Sgt. F. Altman, 
k nómuż o dva dny pozdćji pribyl jeśtć 
W/O A. Vrecl, jeden z vibec nejstarśich 
naśich letci, ktery jako pilot bojoval jiż v 1. 
syvćtovć valce v fadach letectva c. a k. moc- 
nóąfstvi. Oba byli urćeni jako instruktofi 
skupiny ćs. piloti, ktefi mćli u B-letky 24. 
perutć dokonćit svdij vycvik. Neni totiź żad- 
nym tajemstvim, że Britanie v tehdejśich 
tóżkych dobach zapasila s nedostatkem vy- 
cvićenych pilota a k jejich docviteni pouźi- 
vala i jednotek urćenych k jinym ińkolim. 
Skupinu docvićovanych piloti pod vedenim 
F/O E. Nezbedy tvorili P/O B. Budil, B. 
Eichler, J. Schuck (tlumoćnik), J. Stransky, 
F. Vocetka, Z. Kozelka, J. Nyvlt a J. Nej- 
ezchleba, W/O A. Beleś a K. Weiss, F/Sgt 
O. Haas, Sgt J. Chlup, B Hradil, A. Dvo- 
rak, A. Plocek, V. Prochazka, J. Svoboda, 
V. Panek, A. Mrtv$, M. Petr, V. Źeżulka, 
S. Śtulff a J. ZAkravsky, Budouci piloti jed- 
nomotorovych stroju se Śkolili na strojich 
DH-82A Tiger Moth, Percival Vega Gull 
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Wellington C. Mk. XVI sćriovćho ćisla N2990 s kódy NQ-D nóleżel do stavu 24. perutć. Predni a zadni vćż byly 
zakrytovóny, ale pro odstraśeni neprótelskych stihaćii byly kryci plechy nakaśirovany a opatreny drevćnymi 
atrapami kulomeńi. Na pfidi nesl stroj napis „Duke of Cornwall". 


Wellington C. Mk. XV L4340 (NQ-A). „Duke of Rutland" ndleżel k tćże 
jednotce. 


Od stejnć perutć pochdzi i zobrazenń Dakota Mk. I FD903 
(NQ-1). 


Dakota Mk.IV KN386 od 24 perutć nesla na pfidi znak 
Transport Command. 


Tentyż znak s bilym kódem AD na pridi nesla i Dakota Mk. I 
KN488 od stejnć jednotky. 
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a Miles Mentor Mk. I, dvoumotorovych pak 
na DH-84 Dragon, DH-89A Dragon Rapi- 
de, Avro Anson Mk. I a Percival Q-6 Petrel. 
Do kvćtna 1941 byla naprosta vótśina te- 
chto letcii pfidćlena k bojovym jednotkam, 
vćkoyć starśi piloti pak nastoupili jako in- 
struktofi nebo k dopravnimu letectvu. 

Po jejich odchodu zństali u „ćtyfiadvacś- 
tć* pouze Altman s Vreclem a v pozdójśich 
obdobich bylo pro dopravnf slużbu k tćto 
jednotce postupnć piidśleno 17 dalśich pi- 
loti: (F/O K. Balik, AFC, Sgt L. Malovec, 
F/O B. Fiirstt F/O R. Pida, F/Lt J. 
Serhant, Sgt R. Jelen, F/Lt J. Hubśćek, 
AFC, F/O M. Jiroudek, P/O F. Glauder, 
Sgt A. Mżourek, W/O K. Richter, Sgt J. 
Panek, F/Lt E. Prchal, F/Lt J. Rechka, 
F/Lt F. Taiber, F/O J. Doktor a F/O J. 
Nejezchleba), dźle 7 navigatori, 7 radiote- 
legrafistu a 10 palubnich mechaniki. K do- 
pravnim jednotkam byli piidólovśni hlavnć 
operaćnć odlćtani letci, nebo ti, ktef byli 
pro bojovou sluźbu jiź vćkovć nevyhovujici, 
z nichź velk4 ćast mćla s dopravnfi slużbou 
zkuśenosti jiź z pfedvalećn$ch dob, kdy Ić- 
tali ve sluźbźch leteckych spolećnosti CSA, 
ĆLS nebo u Bati. 

V tć dobć se ćinnost 24. perutć soustie- 
dovala pfedevśim na dopravni Ginnost po 
celćm tdzemi britskych ostrovi. Użfvala 
k tomu stroje DH-95 Flamingo, DH-89A 
Dominie, DH-89 Dragon Rapide, Avro 
Anson Mk. I, Airspeed Oxford Mk. I a Mk. 
II, Lockheed L-10A Electra a L-12A Super 
Electra, jakoź i Hudsony verzi Mk. I, II, 
IIA a IV aj. 

Roku 1942 ji pfibyly i ńkoly mimo ostro- 
vy. Od dubna toho roku byly vybranć po- 
sądky nasazeny rovnćż k zasobovśni Malty, 
strategicky dileżitćho ostrova ve Stiedo- 
zemnim mofi, ktery se Luftwaffe i Regia 
Aeronautica snażily vyfadit tćżkymi dennf- 
mi i noćnimi nślety. Hlavni tihu tćchto za- 
sobovacich leti, pri nichź byli v noci na 
Maltu dopravovśni vojści, zbranć, potravi- 
ny a lóćiva a zpót evakuovśni ranćnf civilis- 
tć, nesly ptedevśfm Hudsony. Z naśich let- 
ci se v nejkritićtćjstm obdobi Malty ńća- 
stnili tćchto operaci pfedevśim F/O E. Pr- 
chal a P/O F. Glauder. Mezi ćervnem 
a prosincem 1942 pristal prynf z nich na os- 
trovć tficetkrat a druhy $estnactkrśt. To v$e 
v noci, na neozbrojenych strojich, vydśni 
na milost a nemilost noćnfm stfhaćkam, 
a za neustślch nśleti na tuto britskou pev- 
nost. Ovsem i v pozdćjśich obdobich, kdy 
spojenecką letecka pfevaha byla markant- 
nejśi, se jednalo o znaćnć hazardni akce. 
Płesvćdćila se o tom v noci z 28. ńnora na 
1. brezen 1943 osadka F/Sgt K. Balika. Je- 
ho Hudson Mk. III AE588 letćl z Maison 
Blanche na Maltu a ve 21.30 h. jej napadla 
nóćmecką noćnf stihaćka Junkers Ju 88C-6 
(ztejmć od ńtvaru I. nebo II./NJG 2) se zś- 
kladnou na Sicilii. Souboj se odehrśl nad 
moiem severovychodnć od Tripolisu a jiź 
prvni davka Hudson zasahla a zapślila zA- 
chrannou dinghy, pfipevnćnou na dvefich 
uvniti trupu. Zatimco Balik s poskozenym 
Hudsonem vzdoroval dalśim ztećfm a uni- 
kal k mofskć hladinć, jeho navigźtor a ra- 
diotelegrafista vytahli dvefe z ćepń i s hofi- 
| cfdinghy a odhodili je do mofe. Teprve po- 
tć, ztejmć v domnćnf, że hofici dvefe jsou 
vlastnć padajicń Hudson, ustal nómecky 
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U 5IO. peruti (pozdęjśi Metropolitan Communication Squadron) lótala prepestrń mozaika typii nejriznejsiho 
urćeni. Na snimku je Hawker Hart Mk. I K2452 (EG 225). Uprostred stoji F/O B. Fiirst. 


noćni stihać v ńtocich a vratil se na zaklad- 
nu (onć noci vśak Luftwaffe nehlśsila żad- 
nć noćnf vitćzstvi ve Stfedozemi). Ve 
23.30 h. pak vyćerpany Balik s dvóma zra- 
nćnymi na palubć a s 60 zasahy v letounu 
bezpećnć dosedl s nakladem a vojaky na 
Maltć. Pozdćji byl mj. i za tento ćin vyzna- 
menśn Kifżem letectva (AFC), davanym za 
statećnost u nebojovych jednotek RAF. 

Od roku 1943 se 24. perut zaćala stźle 
vice podilet na speciślnich dślkovych le- 
tech, a to bud s nakladem, nebo s VIP. 
Spojovaci lety po Britanii po ni pfevzala 
nova 510. perut, zfizena 15. fijna 1942 
v Hendonu. V ramci tćchto ńkoli obdrżela 
24. perut v bieznu 1943 prvni exemplśie 
stroju Douglas Dakota Mk. I, III a IV, 
v dubnu pak Vickersy Wellington C. Mk. 

a C. Mk. XVI a o mósfc pozdćji i prvni 
ćtyfmotorov$ Avro York C. Mk. I. Nekterć 
Dakoty spolu s ćśsti svćho lEtajfciho perso- 
nalu byly pfedany 512 peruti zformovanć 
18. ćervna 1943 rovnćż v Hendonu. S no- 
v$mi stroji se 24. perut podilela na vojen- 
skć leteckć dopravć mimo ostrovy. 30. 
tervna 1943 byl zrizen jeji detaśmśn v Bli- 
dć v osvobozenóćm Alźiru, aby Dakoty 
„Ctyfiadvacitky* zabezpećovaly dopravu 
vojenskych osob a pośty i po severni Afri- 
ce. Pozdćji se trati perutć rozśffily i na Is- 
land a Dźln$ v$chod (Indie, Barma a Cej- 
lon). Ani na tćchto linkach naśi letci nechy- 
bćli. Jejich Ginnost u 24. perutć skonćila 
v srpnu 1945, kdyż jiź pfedtim rada z nich 
odeśla k jinfm dopravnim jednotkam, 
z nichź nókterć vznikly na bózi „ćtyfia- 
dvacitky'*. 


511. PERUT 

Tato jednotka vznikla 10. fijna 1942 na 
letiśti Lyneham u Swindonu v hrabstvf 
Wiltshire. Jiż od poćśtku byla uróena k le- 
tim na delśi vzdźlenosti, a proto obdrżela 
i stroje s vćtśim doletem. Zpoćśtku to były 
Liberatory Mk. I a Mk. II, nahrazovanć od 
ćervence 1944 Liberatory C. Mk. VII. Mó- 
sic po syćm zformovśni obdrżela rovnóż Al- 
bemarly Mk. I a Mk. II, kterć od ledna 
1943 aż do ćervence 1944, kdy byly staże- 
ny, tvofily jejf C-letku. V fijnu 1943 piibyly 
do jeji vyzbroje rovnćż Dakoty Mk. I a Mk. 
III a o mćsfc pozdćji dostala 511. perut prv- 
ni York C. Mk. I. Dakoty vydrżely ve slużbć 
u jednotky aż do ćervence 1944, kdy se v$- 
zbroj perutć ustalila takto: A-letka se tli- 
nścti Yorky a B-letka s dvanścti Liberatory. 
V fijnu tćhoź roku bylo devćt Liberatori 
piedźno novć vzniklć peruti a od konce ro- 
ku 1944 lćtala 511. perut vyhradnć na Yor- 
cich. 511. perut zajiśtovala pravidelnć letec- 
kć spojeni Britanie na Stfednf a Dźln$ vy- 
chod a jejich slużeb ve velkć mffe vyużfvaly 
VIP. 


Prvnim ćs. letcem u jednotky se stal pilot 
F/Lt E. Prchal, kter$ k ni pieśel 22. prosin- 
ce 1942 od 24. peruti. Pozdćji k nćmu pii- 
byli dalśi 4 piloti (F/O J. Śerhant, F/Lt J. 
Kaucky, F/O J. Doktor a W/O O. Hlobil), 
jakoź i 3 navigźtori, 5 radiotelegrafistu a 
1 palubni mechanik. 

S ćinnosti Ćs. letci u 511. perutć je spoje- 
na i jedna velkś letecką katastrofa, pri niż 
zahynul piedseda polskć exilovć vlddy, Na- 
czelny Wódz, general Wladyślaw Sikorski. 
Sikorski vykonal v lćtś 1943 inspekci pol- 
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skych jednotek na Strednim vychodć, kam 
jej dopravil F/Lt E. Prchal na Liberatoru 
Mk. II AL616 „St. Blazey*. Na strojich 
AL616 a AL523 jej dopravoval i na zpó- 
tećni cestć do Britanie. Poslednf faze letu se 
mćla odbyt z letistć North Front v Gibralta- 
ru,. V noci 4. ćervence 1943 ve 23.05 h 
odstartoval Prchal se Sikorskym z tóto z4- 
kladny na Liberatoru Mk. II AL523. Jen 
2 minuty a 30 vtefin po vzletu se vśak le- 
toun z vyśky 50 metri zrftil do mofe. Pie- 
stoże se zachrannć prace rozebćhly okamżi- 
tć, vysledek byl tragicky: zahynul Sikorski 
s naćelnikem polskćho generślnfho śtabu 
gen. Tadeuszem Klimeckim a 9 osobami 
svćho doprovodu, jakoż i 5 britskych ćleni 
Prchalovy osadky. Jako jedin$ katastrofu 
preźil kapitan Liberatoru F/Lt E. Prchal. 
Vymrśtćn$ pri narazu ze sedaćky dopadl 
tćżce zranćny do mofe, odkud byl zachra- 
nóćn ćlunem ASR. Gibraltarska katastrofa 
se pozdćji stala predmćtem dohadi a spe- 
kulaci (ostatnć jako każda, pfi niż pfijde 
o źivot VIP), z riznych stran byly postupnć 
obvińovany britską, nómecka i sovćtską 
zpravodajską slużba ze zosnovśni sabotóże, 
ale nćkolik komisf vyśetrujicich toto neśtćs- 
ti dospólo k zavćru, że prićinou (nebo nej- 
pravdćpodobnćjśi prićinou) bylo zabloko- 
vanć fizeni. Shodnć vypovćdćl i sam Pr- 
chal, jenź podle vśech komisi „nenese na 
katastrofć v żadnóm pifpadć żadnou vinu'*. 
Ostatnć po uzdraveni se mohl Prchal znovu 
vratit k jednotce a i nadale mu byly svćto- 
vany ty nejodpovćdncjśi ńkoly, vćetnć pie- 
pravy VIP. 

Stejnć jako u 24. perutć, skonćila Ginnost 


ćs. letcii u 511. perutć v srpnu 1945. 


510. PERUf 

Vznikla, jak jiź bylo vfśe fećeno 15. Ffjna 
1942 v Hendonu. Po 24. peruti prevzala 
kol zajiśtovat dopravu a spojeni po brit- 
sk$ch ostrovech, k ćemuź do tóże jednotky 
obdrżela i svć prvnf stroje. Vzhledem ke 
svym ńkohim byla pak 8. dubna 1944 pie- 
jmenovana na Metropolitan Communicati- 
on Squadron (Metropolitnf spojovaci pe- 
rut). 

Jako prvni Ćs. pilot pfeśel k 510. peruti 
dne 1. prosince 1942 F/O A. Vrecl a aź do 
srpna 1945 se ze vystfidalo dalśich 6 naśich 
piloti (F/Lt B. Fiirst, F/O J. Horśćek, 
F/Lt F. Altman, AFC, F/Lt R. Pińda, F/Lt 
K. Śeda a F/Lt B. Schiffer) a jeden radio- 
telegrafista. Pfestoże perut mćla ve v$zbroji 
ptedevśim fadu jednomotorovych lehkych 
typu (napf. Spitfire Mk.I, Mohawk Mk. III, 
Lysander Mk. I, Tiger Moth Mk. II, Proctor 
Mk. I, III a IV, Reliant, Vega Gull, Hart, 
Stampe SV 4B, Hornet Moth, Puss Moth, 
Gipsy Moth aj.) naśi letci u 510., resp. Me- 
tropolitni spojovaci perutć nejćastćji lćtali 
na Ansonech Mk. I, C.Mk.XII, C.Mk.XIX, 
na Dakotach Mk. III, Hudsonech Mk. III, 
IIIA a V, Dominie Mk. I a II, L-12A Super 
Electra a na Oxfordech Mk. I a II. S tćmito 
stroji jednotka pozdćji zajiśtovala spojenf 
i s osyobozenou zapadni Evropou i s Ces- 
koslovenskem. V tć dobć vykonśvala hlav- 
nć lety speciślnfho razu. 


512. PERUĆ 


Vznikla 18. ćervna 1943 v Hendonu. 
Cśst personślu ziskala od 24. perutć spolu 
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s Dakotami Mk. I a III. Zatimco „ćtyfia- 
dvacatą* se soutfedila na dlouhć trati, 512. 
perut lćtala stftednć dlouhć trati jako napf. 
do Gibraltaru a severni Afriky. 

U jednotky na Dakotśch letali tyto tratć 
F/O K. Balik, AFC a F/Lt J. Rechka, pie- 
lożeni sem 2. srpna 1943 od 24. perutć. 
Zminćnou slużbu perut provozovala aż do 
14. ńnora 1944, kdy byla prelożena na z4- 
kladnu Broadwell u Oxfordu. Zde se zaćala 
piecvićovat na shazovani parav$ysadki 
a vlek kluzaki. Pozdćji se takć podilela na 
vysadkovych operacich v Normandii (ćer- 
ven 1944) a u Arnhemu (zań 1944). U to- 
ho vśak oba naśi piloti jiź nebyli, nebot 2. 
ńnora 1944 se vratili zpót ke svć „maf€f- 
skć* 24. peruti. 


147. PERUT 

Byla złizena 5. zai 1944 na letiśti Croy- 
don u Londyna v hrabstvf Surrey jako sou- 
cast 110. wingu. Jejqm ńkolem bylo vlastnć 
suplovat funkci aerolinie.  Zajiśtovala 
piedevsim spojenf s osvobozenymi mćsty 
ve Francii, Belgii, Nizozem4, ale i s Itślii, 
Nómeckem a po vślce i s Ćeskosloven- 
skem. Na kratśi tratć poużivala Ansony 
C.Mk.XII, na delśi pak Dakoty Mk. III 
aIV. 

Prvnf z osmnócti ćs. letcii (po Śesti pilo- 
tech, navigatorech a radiotelegrafistech) 
pfiśli k jednotce jiź kratce po jejiqm zformo- 
vani. Ślo celkem o Śest osadek s kapitny 
F/Lt V. Foglarem, F/Lt J. Rechkou, F/Lt. 
L. Svćtlikem, F/O J. Doktorem, F/Lt M. 


Jiroudkem a F/Lt F. Taiberem. Zminćni 


letci lćtali hlavnć Dakoty. 

147. perut je z hlediska ćs. letectva zaji- 
mav4 mj. i tim, że z jejich fad pfistal ve svo- 
bodnć vlasti prvnf Ćs. letec. Dne 17. kvćtna 
1945 F/Lt. V. Foglar s W/Cdr. V. Nedvć- 
dem, MBE, DFC na Dakotć Mk. IV 
KG780 absolvovali trasu Croydon-Brusel 
/Evere-Plzeń-Praha/ Ruzynć a zpót. Ćin- 
nost poslednich Ćs. letch u tóto jednotky 
skonćila tak jako u ostatnich ńtvari Tran- 
sport Command v srpnu 1945. 


167. PERUT 

Takć ona byla zformovśna jako soućśst 
110. wingu, a to dne 21. ffjna 1944 na za- 
kladnć Holmsley South u Bournemouthu 
v Hampshiru. Hned po svćm vzniku ob- 
drżela od 24. perutć i dvć tfćlennć osądky 
s kapitśny F/Lt M. Jiroudkem a F/O J. 
Doktorem. Nasledujici mćsic jednotka do- 
stala letouny Vickers Warwick C.Mk. I 
a C.Mk. III, s nimiź zabezpećovala dopravu 
materialu na spojenecka letiśtć nejen v z4- 
p Evropć, ale i na Korsiku, do Itślie, 

ecka i do zapadni Afriky. Dnem 27. biez- 
na 1945 se piesunula do Blackbushe 
u Readingu. V dubnu 1945 poslednf z ćs. 
letci jednotku opustili a byli pridóleni k jiź 
zminćnć 147. peruti. 


246. PERUT 

Vznikla 11. fijna 1944 v Lynehamu, od- 
kud se 1. prosince tćhoż roku odsunula do 
Holmsley Southu. Jeji vyzbroj byla smisenń 
a postupnć se mćnila. Zpoćśtku obdrżela 
Liberatory verzi Mk. II, III, VI a C.Mk. 
VII, pfevzatć od 511. perutć. V listopadu 
k nim pfibyly i Halifaxy Mk. II (kterć vśak 
byly do ńnora 1945 stażeny), v prosinci v$- 


zbroj doplnily Yorky C.Mk. I urćenć 
piedevśfm k dopravć VIP a v dubnu 1945 
jednotka pievzala i stroje Douglas Skymas- 
ter, urćenć ke stejnym ńkoliim. 

Vzhledem k poużfvan$m letounim je 
ztejmć, że jejim hlavnfm ńkolem byla do- 
prava osob a nakladu na velkć vzdźlenosti 
napi. na Azory, Island, na Stredni i Daln$ 
v$ychod a dokonce aź do Tichomoń. 

Poćet naśich letci u jednotky byl vysoky. 
Od listopadu 1944 aż do srpna 1945 se zde 
vystfidalo 11 piloti (F/Lt J. Serhant, F/O 
O. Doleżal, DFC, F/O K. Kopal, F/O J. 
Kuhn, DFM, F/O S$. Huńśćek, F/O J. Ir- 
ving, F/Lt. J. Hajek, F/Lt F. Radina, F/O 
J. Friedl, F/O V. Jilek a F/Lt V. Ryba), dą- 
le 10 navigatorń, 9 radiotelegrafisti a 7 pa- 
lubnich mechaniki. Ve svć vćtśinć Ślo o by- 
valć prisluśniky 311. ćs. bombardovaci pe- 
rutć, ktefi — stejnć jako ćast ćs. prisluśnfki 
24., 147. a 511. perutć — prodćlali nejprve 
pieśkoleni pro dopravnf slużbu u 105. (T) 
OTU v Bramcote u Coventry v hrabstvi 
Warwickshire. Jinć ćs. osądky pieśly k 246. 
od 511. peruti. 

Dne 14. btezna 1945 si na Azorskych os- 
trovech letecka sluźba vyżśdala żivoty ćtyf 
ćs. letci od 246. perutć. Liberator C.Mk. 
VII EW626 odstartoval v 01.10 h z letiśtć 
Lagens na Azorech k letu do Anglie. Kapi- 
tanem letounu byl F/O V. Jilek, 2. pilotem 
F/O Walker, navigatorem F/Lt A. Volek, 
radiotelegrafistć W/O D. Brochard a F/O 
Roburcoch a palubnfm mechanikem F/Sgt. 
L. Kondziolka. Na palubć se nachźzelo 13 
cestujicich, piisluśniki RAF a armśdy v će- 
le s Commanderem Viscountem Colville of 
Culroos. Jen tfi minuty po startu Liberato- 
ru ztejmć vysadily motory a stroj v plame- 
nech vrazil do kopce 6 km zapadnć od La- 
gens... V$ichni byli na mistć mrtvi. 

U 246. peruti vykonali Ćs. letci ztejmć let 
na nejvćtśi vzdźlenost v ramci Transport 
Command, kdyź se jejich stroj dostal aż na 
japonskou Okinawu. Liberator C.Mk.VII 
EW633 odstartoval 29. ćervence 1945 
z Northoltu. Trasa letu pak vedla na letistć 
Luqa (Malta), Cairo/ West (Egypt), Barza 
(Irak), Luliang (Ćina), Nichols Field (Fili- 
piny), Okinawa (Japonsko) a zpót. Osadku 
stroje tvoFili kapitan F/Lt K. Kopal, 2. pi- 
lot F/Lt B. Sanders, navigator F/Lt J. Ko- 
vść, radiotelegrafista F/Lt V. Tegel a pa- 
lubnf mechanik Sgt J. Hilman. 

Króatce po jejich navratu do Britśnie, 
v srpnu 1945 skonćila i ćinnost ćs. letcii 
u tćto jednotky. 


194. a 31. PERUf 

Vślećnć udślosti zavaly Ćeskoslovenskć 
letce aż do Asie. Byvaly velitel 311. ćs. 
bombardovaci peruti W/Cdr V. Nedvćd, 
MBE, DFC, urćeny na jednu z velitelskych 
funkci u Czechoslovak Air Force Transport 
Poolu (CAF TP), absolvoval mezi 17. biez- 
nem a 2. zafim 1944 staż u 3. taktickć le- 
teckć armady (3. TAF) v Indii. BEhem po- 
bytu na zakladnć Agartala absolvoval na 
vlastnfi Żadost pieśkolenf na Dakoty a 
v ramci 194. a 31. perutć se zńćastnil bojo- 
vych leti v r4mci zasobovani izolovanych 
pozemnich jednotek 14. armady v Barmć. 
Obć jednotky móly ve v$zbroji Dakoty ver- 
zi Mk. I, III a IV. W/Cdr Nedyćd (s 2. pilo- 
tem F/O J. Woolsem) absolvoval celkem 
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12 operaćnich leti v ćase 50.50 operaćnich 
hodin, a to mezi 21. Ćervnem a 1. ćerven- 
cem 1944. Pfi nich dopravoval vżdy kolem 
3,5 tuny materialu z letiśtć Agartala do 
prostoru Kohima (1x), Imphal (2x), Palel 
(4x) a Kengla (5x). Prvnf dva lety (tj. dva- 
krśt tam a zpót) letćl na strojich 194. peru- 
tć, zbylych deset pak na Dakotach KG554, 
FL558, FZ597 a FL566 u 31. perutć. Tim 
zajimav$m zpiisobem obohatil beztak jiż 
pestrou historii ćs. letectva ve 2. svótovć 
valce. 


311. PERUT 

Takć slavną Ćeskoslovenska „tristajede- 
nactka* se podilela na Cinnosti Transport 
Command. Dnem 4. ćervna 1945 pod ve- 
denim W/Cdr J. Kostohryze, DSO ukonći- 
la svou operaćni ćinnost v rmci Coastal 
Command, 25. ćervna 1945 byla pferazena 
k Transport Command a podfizena jejimu 
301. wingu. Ćekaly ji v tomto zafazeni ńko- 
ly souvisejfcf s pfepravou repatrianti z Bri- 
tanie do Ceskoslovenska. V ramci tóchto 
opatreni byly jeji Liberatory GR.Mk. VI 
zbaveny v$zbroje a pfesunuly se do Man- 
stonu v Kentu. Stroje jiź opatfenć Ćs. v$so- 
stnymi znaky zahśjily s redukovanymi 
osądkami dopravni Gćinnost 30. Ćervence 
1945. Zpoćatku dopravovaly prisluśniky 
ćs. letectva a armódy, potć i dalśi Geskoslo- 
venskć repatrianty. Cilovym letiśtćm byla 
Ruzyń. Pozdćji pieprava na Ruzyń pokra- 
tovala z letistć Blackbushe. Bohużel, i pfi 
tćóto ćinnosti, a navic jiź v miru, platili nai 
letci dań. Dne 5. ffjna 1945 startoval Libe- 
rator GR.Mk. VI KG867 (PP-N) z Black- 
bushe do Ruzynć s ćs. repatrianty. Krątce 
po vzletu se vśak vzńal 1. motor na pravóm 
kfidle, explodoval a ihned se vzńal i druh$ 
motor. Letoun se propadl a havaroval 
v plamenech u osady Elvethan, 3 km od 
Ertleye v hampshirskćm hrabstvf. V tros- 
kach naśla smrt osądka P/O J. Kudlśćek, 
W/O A. Broż, P/O K. Rybnićek, F/Lt B. 
Veverka a F/Sgt Z. Sedlak spolu s 13 ćs. 
repatrianty. 

V polovinć prosince 1945 dopravnf Gin- 
nost 311 perutć skonćila a do 27. 12. 1945 
byly vsechny zbylć Liberatory GR. Mk. VI, 
o jejichź odkoupeni nemólo ćs. letectvo za- 
jem, pfelótnuty na letiśtć Valley v hrabstvf 
Angelsey. Doma ćekalo jednotku piezbro- 


jeni na dvoumotorova Mosquita FB. Mk. 
VI a Petljakovy Pe-2FT. 


CZECHOSLOVWAK AIR FORCE 
TRANSPORT POOL 

Protoże se z pochopitelnych diivodi 
predpokladalo, że povślećna letecka do- 
prava bude jeśtć nćjaky ćas po vślce plnć 
v rukou vojenskćho letectva, bylo jiź na ja- 
Te 1944 prikroćeno k poćśtkim formovśnf 
takovć ćs. jednotky. Ta mćla nejprve zajiś- 
tovat spojeni ćs. vlady v Londynć s osvobo- 
zenymi oblastmi ĆSR, zajistit dopravni le- 
touny pro povślećnou leteckou dopravu 
a tim zabezpedit ńćast Ceskoslovenska na 
mezinśrodni leteckć dopravć, jejiż dileżi- 
tost stale stoupala. 

Personśl mćl byt vybran z Ćs. letch dosud 
slouźicich u britskych peruti Transport 
Command (v tć dobe, tj. dubnu 1944, vśak 
v ramci tohoto velitelstvi bylo pouze 24 ćs. 
letci, z toho 13 piloti, 6 navigatoru a 5 ra- 
diotelegrafistu), letouny mćly byt odkoupe- 
ny od Spojenci. 

Zminćnś jednotka, ktera dostala oficiśl- 
ni nazev Czechoslovak Air Force Transport 
Pool (dopravni oddil ćs. letectva), byla zr- 
zena 2. fijna 1944. Bylo to vśak pouze ad- 
ministrativni opatteni, nebot dosud nebyly 
k dispozici vlastnf ćs. letouny. Ćs. osadky 
proto i nadźle setrvśvaly ve svazku brit. pe- 
ruti (24., 147., 246 a 511. a Metropolitan 
Communication Squadron). ZAroveń vśak 
byla fada naśich prisluśniku letajiciho i po- 
zemniho personślu vysilńna na nejriznćjś 
stże. Poznatky z nich móly posloużit pfi 
efektivni Ćinnosti povślećnć  dopravy 
v Ćeskoslovensku. VŚichni tito letci patfili 
formślnć pod CAF TP. Tabulkovćho stavu 
CAF TP, tj. 151 mużń, vśak nikdy dosaże- 
no nebylo. Nejvyśśf stavy toto uskupenf vy- 
kazovalo 30. dubna 1945, kdy bylo k di- 
spozici 111 osob. Tvofily tehdy 15 ńplnych 
a 10 neńplnych ćs. osadek. 

Teprve v bieznu 1945 były snahy o za- 
koupeni vlastnich letouni korunovśny 


ńspóchem, nebot britska mista dala souhlas 
k prodeji dvou stroji Avro Anson C.Mk. 
XII (sćriovych ćfsel PH650 a PH651). Sta- 
ly se tak prvnimi letouny urćenymi pro naśi 
povślećnou leteckou dopravu. Po dodśnf 
nezbytnych nahradnich dfli oba tyto letou- 
ny — jiź oznaćenć ćs. znaky — odstartovaly 


12. ćervna 1945 z Croydonu na cestu do 
vlasti. Prvni osadku tvofili F/Lt J. Pavelka 
(pilot) a P/O M. Ludikar (radiotelegrafis- 
ta), druhou pak S/Ldr V. Korda, DFC 
a F/Lt L. Hfebaćka spolu s palubnfm me- 
chanikem W/O V. Slezakem. Po mezipiis- 
tani na letiśti Brusel/Evere a po dvouden- 
nim zdrżeni pro nepłizeń poćasi v Celle 
u Hannoveru pristaly oba stroje 14. ćervna 
1945 v Ruzyni. 

Dne 26. kvśtna 1945 vznikla v Ruzyni 
letecka dopravni skupina (LDS). Jeji per- 
sonśl tvofili zkuśeni naśi letci ze zapadnf 
i vychodni fronty, pozemni personśl se ve 
vćtśinć rekrutoval i z byvalych zamćstnan- 
ci opravny Luftwaffe v Ruzyni. Ukolem 
LDS bylo zabezpećit vojenskou a civilni 
dopravu a spojeni se zahranićim. Kromć 
dvojice zminćnych Ansoni C.Mk.XII 
(koncem roku 1946 byl zakoupen jeśtć ttetf 
stroj PH535) disponovalo toto tśleso hlav- 
nć letouny nćmeckćho piivodu, kterć na 
nażem ńzemi zbyly po okupantech a byly 
uschopnóny nebo novć vyrobeny v Ćs. to- 
varnach. Poćatkem roku 1946 se jednalo 
o 15 Siebeli Si 204D, 5 Junkersu Ju 52/ 
3m a 1 Ju 352A-1. Jen do konce roku 1945 
vykonala LDS celkem 1477 letu (z toho 
254 do zahranićf), dopravila 7 493 cestujf- 
cich a 93,8 tun zboźi. 

K rozpuśtóni LDS doślo dnem 14. nora 
1946. Jedna jeji Ćast se transformovala do 
vojenskćho ńtvaru Letecky dopravni pluk 
(LDP) se zakladnou ve Kbelich, zbytek let- 
ci se rozloućil s vojenskou slużbou a pieśel 
ke znovuobnovenym civilnfm Ceskosloven- 
sk$m aeroliniim (ĆSA) v Ruzyni, kterć 
timto datem obnovily svou Ginnost, pierva- 
nou nćmeckou okupaci. 

Zpracovóno na zdklade archivnich doku- 
mentu ćs. a britskć provenience. Autofi tou- 
to cestou rovneż dekuji byvalym ćs. prisluś- 
nikim Transport Command za podódni ne- 
ocenitelnych informaci o jejich slużbć a za 
poskytnutć pisemnć a fotografickć prameny. 
Jsou to: F. Altman (+), B. Fiirst-Firt (+). R. 
Pida, J. Serhant (+), J. Hubdcek (+), M. 
Jiroudek, F. Taiber (+), J. Irving, J. Hdjek 
(+), J. Friedl, K. Seda, L. Svetlik, J. Doktor 
(+), K. Kopal (+), J. Laichter, L. Hrebać- 
ka, V. Nedvćd, E. Nezbeda (+), A. Martis, 
M. Ludikar a J. Pavelka. Jim a jejich rodi- 
nóm ndleżi ndś uprimny dik. 
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SLOVENSKE 
NARODNI 
POVSTANI 


Ićtć roku 1944 se na Slovensku vśe schy- 

lovalo k vypuknuti povstśni, kterć mćlo 

osvobodit zemi od faSistickćho reżimu. 

Pivodni plan predpoklśdal, że Vychodo- 
slovensky sbor tvofeny dvćma divizemi otevte sovćt- 
skć armśdć frontu v prostoru Dukelskćho priismy- 
ku, coż povede k rychlćmu obsazeni celćho Sloven- 
ska. : 

Piedstavitelć odboje jak z velenf armódy, tak 
z politickych kruhi navazali spojeni se Sovćtskym 
svazem za pomoci slovenskćho letectva, kterć v pri- 
bćhu srpna pfepravilo zastupce odboje nekolika le- 
touny pfes frontu. 

Nómci vśak piedvidali możnost selhani sloven- 
skych divizi a provedli plan Kartoffelernte a za po- 
moci XXIV. tankovćho sboru odzbrojili a internova- 
li v$chodoslovenskou armśdu. Takć letiśti Ila 
u Preśova, kde byla umistćna Skupina vzduśnych 
zbrani, hrozilo obsazeni nćmeckymi tanky, a proto 
se letci rozhodli odletćt 31. srpna o patć hodinć ran- 
ni na sovćtskou stranu. Celkem odstartovalo 26 pie- 
plnćnych letadel s 81 letci a vśichni piistźli y okoli 
Lvova. Bohużel nemćli spojeni s vnitrnim Sloven- 
skem, protoże jinak by vódćli, że uż 29. srpna vy- 
puklo povstani s centrem v Banskć Bystrici, kde by 
letadla jejich skupiny byla velkou posilou. 

Povstaleckć letectvo se soustredilo na zakladnć 
Tri Duby, kde aż dosud byla Letecką śkola. Sem se 
stahli, pokud to bylo możnć, slovenśti letci i z ostat- 
nich letiśt — Trenćina, Vajnor, Spiśskć Novć Vsi, 
Popradu, Mokradć a Źiliny. Na Trech Dubech 
vznikla pod velenfm nadporućika M. Śingloviće 
Kombinovanćś letka, ktera vsak ve v$zbroji móla jen 
zastaralć letouny, poużfvanć pro vycvik: dva Bf 109 
E-4, ćtyfi B-534, sedm 8-328, dvć SM-84 bis, jednu 
SM-84, dva Ju 52, dva W-34, dva Fw 58C, dva 
C-445M, dva KI-35D, śest E-39 a asi tricet dalśich 
cvićnych dopravnich nebo sportovnich letadel. Poćty 
stroju se rychle mónily pro ztrśty a nedostatek n4- 
hradnich dili. Na poćśtku za proto na Slovensko 


piiletóly ze sovćtskćho tylu dva $-328 dva Bf 109 
G-6 a jeden Fw 189A-2, pochźzejici z vyzbroje Sku- 
piny vzduśnych zbrani. 

U Kombinovanć letky se vystfidalo 25 piloti a 12 
pozorovatelii, mezi kterymi byli i dva jugoslśyśti let- 
ci major A. Boljević a śtbni kapitan S. Poljanec, 
kteff uprchli z nómeckćho zajeti. Pilotni żaci a pies- 
poćetni letci byli zatazeni k pćźim jednotkam. 

Od prvnich dni povstani provadćla Kombinova- 
ną letka ochranu vzduśnćho prostoru osvobozenćho 
ńzemi, ńtoćila na nastupujici nómeckć ńtvary, rozha- 
zovala letaky a zajiśtovala spojeni s obklićenymi jed- 
notkami. Jeji letouny se vracely prostrilenć, ćasto se 
zranćnymi posadkami. Mechanici mćli plnć ruce 
prace, aby udrżeli stroje letuschopnć. Prvni sestrel 
ziskal śtabni rotmistr F. Cyprich, ktery dne 2. zań 
1944 na B-534 sesttelil madarsky Ju 52/3 m. Bć- 
hem povstźni provedla Kombinovanś letka 350 bo- 
jovych leti, ve vzduśnych soubojich sestrelila śest 
a na zemi znićila tfi neprźtelskć letouny. 

Nómci se snażili vyfadit povstaleckć letiśtć a uż 
31. srpna v podvećernich hodinach bombardovalo 
Tri Duby sedm Junkersi Ju 88A v doprovodu th 
Bf 109G. Nślet znićil dva 8-328 a po jednom Fw 58 
B, Bf 109 E a SM-84 bis. Dźle byla pośkozena jedna 
B-534 a doprovodni stihaći rozstfleli druhou SM-84 
bis, pfićemż bylo zabito nekolik mużi. 

10. zań doślo k dalśimu tóżkćmu nóśletu, celkem 
asi tliceti Ju 87 D, Ju 88 A a He-111 H, doprovśze- 
nych Żesti Bf 109 G. Bylo zabito na tficet vojakii 
a znićena a pośkozena tada letadel, mezi nimi dva Ś- 
328, dva Ju 52, jeden Bf 109 G 6 a dalśi. Po tomto 
naletu nemćla letka ani jedno letuschopnć letadlo. 
Utoky jednotlivych strojń luftwaffe byly takika każ- 
dodenni. 

Pies tóżkć ztrśty vśak slovenśti letci dale na svych 
opotiebovanych letadlech bojovali proti piesile 
a podporovali pozemni jednotky. Situace byla velmi 
tóżką, a proto na pomoc povstani vyslali ze Sovćt- 
skćho svazu 1. ćs. stihaci pluk, tvofeny teskymi dob- 
rovolniky z RAF, k nimż byli pripojeni piloti Matu- 
Sek a Dobrovodsky, mezitim preśkoleni na sovćtskć 
letouny. Pluk s jednadvaceti Lavoćkiny La-5 FN 


Dr. Jiri Sehnal, 
Jiri Rajlich 


pfistal 17. zań na polnim letiśti Zoln v blizkosti 
Zvolenu. Piitomnost tćto silnć jednotky na frontć se 
okamżitć projevila a Kombinovanń letka ziskala 
krśtky ćas pro oddech a opravu letadel . 

Jedna perut 1. pluku zańtoćila uż 18. zł na letis- 
tć Luftwaffe v Pieśfanech, kde znićila śest letadel 
a dalśi po$kodila bez vlastnich ztrat. Bćhem svćho 
piisobeni na Slovensku vykonal 1. pluk 573 bojo- 
vych letii, sestrelil tfinct, pravdćpodobnć sestielil 
dva neprótelskć letouny. 

Povstani bylo podporovano ze SSSR. O dopravu 
bojovćho materiślu se starala hlavnć 4. gardovś Br- 
janskń bombardovaci letecką divize, vyzbrojenń 
americkymi letouny B-25 Mitchell. Material shazo- 
vali od 4. zł na padacich na Tri Duby a od 20. zr 
na pomocnou plochu Rohozna u Brezna nad Hro- 
nom. Od 4. zśri do 27. fijna provedly Mitchelly 498 
letii (z toho 352 ńspóźnych) a povstalciim dopravily 
253 tun zbrani, streliva, trhavin a zdravotnickćho 
materialu pri ztratć jednoho stroje. 

Pribeźnć probihal transport materialu a lidi za 
pomoci 5. Orelskćho leteckćho sboru na letounech 
Douglas C-47 a Lisunov Li-2. Takć tyto letouny pii- 
letaly, pokud poćasi dovolovalo, v noci na Tri Duby 
a pfivażely vojensky material a hlavnć 2 000 mużi 
2. paradesantni brigady, kterA byla v SSSR postave- 
na z ćeskych emigranti a zbćhi slovenskć armśdy. 

Dźle privśżely leteck$ benzin pro lavoćky 1. plu- 
ku a zpót dopravovaly ranćnć, żeny, dóti a pied kon- 
cem povstani i zlaty slovensky poklad. 5. Orelsky le- 
tecky sbor provedl pro povstani od 26. zań 701 letii 
(z toho 354 ńspóźnych) a privezl na Slovensko 385 
tun zbrani, zdravotnickćho materialu a 1 928 mużu. 
Do sovćtskćho tylu piepravil 698 osob a 20,3 tun 
materialu pri ztratć 14 letadel (osm Li-2, est C-47). 
Posledni lety se uskutećnily v noci z 24. na 25. Fijna. 

V Ietć 1944 doślo nad ńzemim Slovenska k fadć 
vzduśnych bojń, prićemż amerićti letci z posądek se- 
sttelenych letadel byli pres odpor nćmeckćho veleni 
umistćni do slovenskćho zajateckćho tabora u Gri- 
ńavy. V noci z 1. na 2. zśrń slovenskć straże tabor 
opustily a spolu s 26 americk$mi letci vśichni odeśli 
do Banskć Bystrice, centra povstśni. 
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Dne 17. zśńi odstartovaly ze zakladny Bari dva 
bombardćry B-17 G (ze 483. bombardovaci skupi- 
ny), aby ze Trech Dubi odvezły svć letce do Itślie. 
Pred desatou hodinou obć lćtajici pevnosti Śtastnć 
piistaly, zatimco ve vzduchu je stfeżilo 41 Mustangi 
P-51 B (z 52. stihaci skupiny). Oba letouny privezly 
8 tun zbrani a Śestićlennou skupinu zpravodajcii 
OSS. Mezitim pilot jednoho P-51 B, porućik E. A. 
Smith, pfi hloubkovćm priiletu nad letiśtóm, zachy- 
til o zem a havaroval. Stroj byl zniten a pilot se zra- 
nónim pievezen do nemocnice. Chvili po tć pro po- 
ruchu motoru musel pfistat i porućik A. P. Watkins, 
kter$ se okamżitć pripojil ke syym kolegiim a na- 
stoupil do B-17. Ve 13.15 uż obć pevnosti pristaly 
v Bari. 

Na povstaleckóm ńzemi se vśak na poćśtku fijna 
sousttedili i dalśi sestrelenf amerićti letci, a proto 
pro nć 7. fijna pfiletćlo z Bari śest B-17 G (od 483. 
bombardovaci skupiny), doprovazenych dvaatFiceti 
Mustangy (od 52. stihacf skupiny). Bombardćry 
pristaly po tfinactć hodinć na Trech Dubech a bez 
vypnuti motoru z nich vystoupilo 20 prisluśniki 
OSS a SOE a byl vylożen dalśf material a zbranć 
o vaze 16 tun. Potć nastoupilo 20 sestrelenych letcii 
a slovenska politicka delegace smófujici do 
Londyna. 

Pfi pojfźdćni na start jedna B-17 zapadla do roz- 
moklćho terćnu a hodinu po odletu ostatnich byla 
vyprośtovana. V tć dobć doślo k setkani mezi Mus- 
tangy stihacfho doprovodu a ćtyfmi Lavoćkiny 1. 
pluku. Velitel americkych stihaći, podplukovnik 
Ch. W. Boedeker povażoval bliżfci se letouny za nó- 
meckć Fw 190 a zahójil palbu, pfićemź stroj podpo- 
rućika F. Śtićky mirnć pośkodil. 

Nómecka presila na pozemni frontć nutila po- 
vstaleckć jednotky k ństupu. Osvobozenć ńzemi se 
rychle zmenśovalo. Zasobovśni leteckym mostem 
pro śpatnć poćasf vózlo stejnć jako vlastnf leteckA 
Ginnost a bylo ztejmć, że se povstśni chyli ke syćmu 
konci. Proto byli letci Kombinovanć letky, kteff 
ztratili svć letouny, odesflani do Sovćtskćho svazu 
a takć z pozemni fronty byli letci stahovśni a do- 
pravnfmi letouny pievażeni do sovćtskćho tylu, kde 
se pod patronaci Rudć armśdy planovalo vytvofeni 
noyć leteckć jednotky. 

Dne 25. rfjna se jednotky Kampfgruppe Schill 
piibliżily natolik, że bylo nutnć letiśtć Tri Duby eva- 
kuovat. Pośkozenć a neletuschopnć letouny byly za- 
pźleny a kolem poledniho odstartovalo k pieletu 
fronty do SSSR 11 zbyłych La-5 FN od 1. pluku 
a po jednom Bf 109 G-6, Fw 189 A-2, $-328 
a W 34 Kombinovanć letky. 

Nad Dukelsk$m priismykem nepfitel sestrelil 
Bf 109 a jeho pilot rotny G. Kubović zahynul a dźle 
jednu La-5 FN, jejfhoź pilota śtbnfho rotmistra. A. 
Matuśka zachrónilo civilni obyvatelstvo. 

Ostatni prisluśnici letectva, ktefi po potlaćeni po- 
vstani zistali na Slovensku, odeśli s pozemnimi jed- 
notkami do hor, k partyzanskym oddilim, kde pie- 
żili zimu 1944—45 a doćkali se konce vślky. 
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istorie s. dunajskć flotily do roku 1939 


e znamo, że v den vzniku novć Ceskosloven- 

skć republiky, 28. fijna 1918 se v Praze seśli 

tam pritomni prisluśnici tehdy jeśtć existuji- 

ciho c.k. namofnictva a ihned vytvofili 
ozbrojeny oddil, odhodlany hójit novy stat. Mćne je 
znamo, że daleko vćtśi oddily vznikaly jen mólo hodin 
pozdćji v zakladnć cisafskćho namornictva na Istrij- 
skćm poloostrovć, dneśni Pule (tehdy Pole Gi ćesky 
Pulji). Tam v dobć pfevratu a odevzdźni floty cisatem 
Karlem do rukou zśstupcii novć Jihoslovanskć repu- 
bliky (pozn. Krślovstvi Srbi, Chorvati a Slovincii by- 
lo vytvofeno teprve 5 tydni pozdćji) vytvofili pravć 
Ceśti namotnici spolu s ćeskymi distojniky silnć n4- 
motni prapory, kterć zvladly nejen vznikajfci anarchii, 
ale po nekolik dni, aż do nąsilnćho obsazeni Pole Ita- 
ly, ovladli celou zakladnu, pro kterou Jihoslovanć ne- 
mćli ani mużstvo ani dostatek distojniki. A pone- 
vadź Ćeskoslovensko bylo jiź uznanou spojeneckou 
zemi, kdeżto Jugoslavie nebyla uznavana, na lodich se 
masovć vyvćśovala Ćervenobila ćesk4 (od prevratu 
vlastnć jiż ceskoslovenskź stśtnf) vlajka. Pod nf se ta- 
kć pokusily uniknout Italim i 2 bitevni lodi, jejichź 
posadky — lćpe fećeno veleni a technicky personśl 
— museli sestavit Ćeśi, nebot Jihoslovanć personśl 


nemćli. Lodi pod touto vlajkou dopluly sice do Splitu, 
ale tam byly internovany Amerićany a pozdćji vrace- 
ny Italim. Rakouskć vetśf lodi si pri podepsni miro- 
vć smlouvy pozdćji rozdćlily velmoci mezi sebe. 

Nicmćnć v ony pievratnć dny mysleli nejen Ceśti 
namoini distojnici na Jadranu, ale i ve vznikajicim 
veleni Ceskoslovenskych brannych sil v Praze na reśl- 
nou możnost vytvofeni bud spolećnćho vślećnćho 
lodstva s Jihoslovany ći dokonce lodstva vlastniho. 
Proto takć v Praze vzniklo jiź v listopadu 1918 „Vele- 
ni ćs. namotnictva*, byt novy stat żadnć mofskć po- 
breżi nevlastnil. Vedle moźnosti na Jadranu, k nemuż 
se rysovala możnost pfistupu prostłednictvim korido- 
ru mezi Rakouskem a Madarskem, ovladaly Ceskoslo- 
venskć jednotky legii jednu velikou namotni zakladnu 
na Dalnćm vychodć a v nf i fadu nejen vińdnich, ale 
i specialnich, ba dokonce i menśfch vślećnych lodi. 
Tou zśkladnou byl Vladivostok a v onć dobć pod ćer- 
venobilou vlajkou v nóćm plulo nejmćnć 5 lodi. To, że 
jen nekolik mósicu piedtim lodi pod ćeskou vlajkou 
poraziły v namożni bityć na jezefe Bajkal silnou bol- 
Śevickou flotilu, znf jako bajka, ale je to svyćtu nezna- 
my fakt. 

Veleni ćs. namofnictva se tedy nemuselo opirat jen 
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o iluze, zyląśtć kdyż mćlo k dispozici tistce namofniki 
a navic k tomu, vćtśinou s odbornym v$ycvikem. Ob- 
dobnć tomu bylo i s distojnfky. Vźdyt mezi distojni- 
ky c.k. namoinictva technickćho zamćleni (dćlostiel- 
ci, strojni, lodni, ale i lodnć-stavebni inżenyri) mćli 
Ćeśi mnohdy aż 70 % zastoupeni. Nebylo tomu tak 
ji u palubnich a navigaćnich distojniki, ale i zde 
patfili Ceśi k elitć. Skutećnost, że mezi 4 nejńspóźnćj- 
Simi rakouskymi veliteli ponorek byli 3 Ceśi, zni dnes 
jako legenda, ale i to je opót fakt. A nelze prehlćd- 
nout fakt, że ćesk$ a moravsky primysl umożnil sta- 
vćt monarchii i ty nejvetśi bitevni lodi, nebot dodśval 
od lodnich plechii a pancórń, pies turbiny a generato- 
ry aż po dćla prakticky vśe. A „last but not least" lo- 
denice v Monfalcone, dnes nejvćtsi ve Strtedomofi, 
patfila Śkodovce. 

V rozporu s teoretickymi moźnostmi vśak byla vo- 
jenskopolitickź situace ve vychodni ćśsti novćho stśtu. 
V Madarsku, s nimź nebyla dosud podepsana mirova 
smlouva, se strfdaly vlady, ale at byli pfi moci „bilf* Gi 
„rudi*, oboji se nechtćli vzdat „Hornich Uher* nebo 
alespoń jejich jiźni Gdsti, obyvanć madarskym obyva- 
telstvem. A tuto Cast takć vEtśinou vojensky ovladali. 
V jejich rukou byl s vyjimkou Bratislavy i cely ńsek 
Dunaje, byt pravć tento tok mćl tvofit vlastnć demar- 
kaćni linii aż do uzavteni mirovć smlouvy. 

V zimć 1918—19 muselo dojit i ke korektufe plant 
na vytvoreni spolećnćho vślećnćho namofnictva s Ji- 
hoslovany, nebot vitózni Italovć prosazovali celkem 
ńspćźnć svij plan na pfemćnu Jadranu na svć „Mare 
nostrum* (Naśe mole) a pod jihoslovanskou vlajkou 
se na nćm nesmćly objevit ani lodć rybatskć natoż 
pak vólećnć. V ńnoru 1919 se Velitelstvi ćs. nAmoi- 
nictva piemćnilo na „Velitelstvi namotnich oddili 
Nśrodni obrany* a to mólo na naśem ńzemf takovć 
oddily dva. Prvy se stdlem v Litomóficich pro Labe, 
druhy pro Dunaj v Bratislavć. Na Labi byl klid a takć 
lodćnice, navic s fadou tćmći hotovych motorovych 
ćluni objednanych jeśtć cisafskym namornictvem. Na 
Dunaji se projiżdely madarskć monitory jako na pro- 
menśdć a obćas ostfelovaly naśe pozice. V bratislav- 
skćm zimnim piństavu bylo jen nókolik dievćnych 
vlećnych nakladnich ćlunń a jeden slużebni malićky 
motorovy ćlun. Jedinć, co mohlo Velitelstvi namot- 
nich oddili ućinit, bylo umistóni 2 baterii pobliż ństi 
Hronu, kdyż se tohoto ńseku Ćeskoslovenskć oddily 
zmocnily. Ślo o 90 mm protiletadlovź dóla, jeź si c.k. 
namoinictvo objednalo ve Śkodovce a nestadilo je jiź 
odebrat. Obsluhu tvofili nasi namoinici a poćinali 
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si ńspóźnć. Jiź po jejich prynfm zasahu se madarskć 
monitory na frontovćm ńseku vice neobjevily. Brzy 
potć doślo k porażce madarskych bolśevikii a na Du- 
naji nastal relativni klid. Relativnf proto, że Madarsko 
i po podepsśni mirovć smlouvy v Trianonu (Ćerven 
1920) se nśroki na jiźnf Slovensko nezfeklo a zdstó- 
valo v tóto oblasti politickym i vojensk$m protivni- 
kem Gislo 1. Obranu hranic, kterć na dlouhćm ńseku 
tvofil pravć Dunaj, bylo nutno posflit i vytvotenim 
bojovć flotily. Prażskć MNO, lćpe tećeno jeho samos- 
tatnć 34. (Lodnf) oddćleni, vypracovśvś tedy jiż v r. 
1919 plan vystavby, podle nćhoż by pod ćs. vlajkou 
na Dunaji pluly 3 velkć monitory, 22 obrnónych bojo- 
vych ćluni a fada pomocnych a speciślnich plavidel. 
Tento plźn zistal jen na papffe, a to płedevśim v di- 
sledku negativniho postoje francouzskć vojenskć mise 
v Praze, ktera tehdy ovlivńovala naśf vojenskou po- 
litiku. 

Francie mćla svć zajmy na Dunaji, jehoż zmezinA- 
rodnćni horlivć propagovala, pficemż hodlala sama 
provśdćt sy$mi vślećn$ymi plavidly kontrolu „svobod- 
nć plavby*. Je proto velmi pravdćpodobnć, że to byla 
próvć tato francouzską mise, kter4 po uzavieni Tria- 
nonskć mirovć smluvy a nósledujicim rozdćlovani 
mocnć rakousko-uherskć dunajskć flotily, doporućila 
Ceskoslovensku, aby nepoźadovalo odpovidajici podil 
z jejiho stavu, ać porażenć Rakousko i Madarsko tak 
ućinily. A tak se stalo, że velkć monitory (kterć vśak 
na nasem ńseku Dunaje stejnć nemohly operovat) si 
rozdólila Jugoslavie s Rumunskem, kdeżto o menśi 
(oficiślnć nazyvanć Patrouillenboote tj. hlidkovć lodi) 
se svornć rozdźlily obć zemć porażenć a Ceskoslo- 
vensko nedostalo ani jedin$ motorovy Ćlun. 

Dnes ovsem, s odstupem ćasu możno prohlśsit, że 
jsme tim żadnou śkodu neutrpćli, snad jen tu, że Ćdst- 
ka, kterou nakonec stała lod PRESIDENT MASA- 
RYK, mohla byt poużita na jinć ńćely. Lodi, kterć se 
rozdćlovaly, patfily totiź k typu, podle nćjż se nako- 
nec naśe lod vłastnć stavćla. A jak ukśzal charakter 
boji na Dunaji 25 let potć, lodi tohoto typu na jeho 
toku od Budapeśti v$śe, nemćly nejmenśf ance v bo- 
jovćm nasazeni. Nicmćnć psal se rok 1920 a v Ietć 
mćli Madafi takovć lodi 4, navic s dokonale vycviće- 
nymi posadkami. 

V onć dobć vśak były v Usti n. L. v lodźnici pii- 
praveny k pievzeti jiż mezitim v roce 1919 minister- 
stvem nóarodni obrany objednanć ćluny, pivodnć ur- 
tenć pro slużbu na Jadranu ći pro potieby c.k. armó- 
dy na v$chodoevropskych fekach. Byly vesmćs dievć- 
nć a móly nasledujici charakteristiky: 

2 nejvćtśf (plivodnć oznaćenć Md 1 a 2, od listopadu 
1924 jako Omd 1 a 2) o v$tlaku asi 35 tun a rozmć- 
rech 20x3,3 m, były pówodnć urćeny pro lovenf vy- 
sttelovanych cvićn$ych torpód na mofi a mćly proto 
i pomćrnć velk$ ponor (1,30 m normślnć). Na nich 
mćly byt pozdćji instałovany v zcela odkrytć pozici 
2 adaptovanć horskć kanóny raże 75 mm. 

Jen o nóco mślo menśi (rozmćry 16,9x2,9 m) s v$tla- 
kem 25 aż 33 t były ćlumy oznaćenć jako minovć (Mi 
20 a 21, pozdćji OMm 33 a 34) ći hlidkovć (Ms 5 a 6, 
pozdćji OMh 3 a 4). Ty pryć mohly nóst aż 6 fićnich 
kotvenych min, ty druhć 2 teżkć kulomety. Tfetf hlid- 
kovy ćlun byl ziejmć dokonćen aż po r. 1920, nebot 
jeho existence jakożto OMh 5 v roce 1924 a pozdćji 
je dolożena. 


Tabulky k lńnku na stranć 60—61 


ppor. F. Kruta 


npor. J. Stehlfk 


ppor. J. Skopal 
ppor. L. Śrom 


npor. J. Stehlik 
ppor. P. Kocfelda 


Nejmenśimi bojov$mi ćluny byly ty, jeż byly oznaćeny ppor. > wi 
jako strAżni ći hlidkowe (Mh 1 aż 6), ovżem v r. 1920 Ppor. LŚ ucka 
byl hotov teprve pryni a ostatni dodźvany do Bratisla- BĘ = pas 
vy aż do r. 1922. Tyto ćluny byly 12,5 m dlouhć 8 AL Żón 


a móly benzinov$ motor, jenź jim dóval rychlost na 
klidnć vodć aż 28 km. 


Prehled vzduśnych vitćzstvi 
Kombinoranć letky v roce 1944 
2. 9.44 F Cypich Ju52/3m Radvań 
6. 9.44 R.Bożik  1/2Fw189 - Kremnica 
6. 9.44 FE Cypnh 1 2kFw 189  Kremnica 
12. 9.44 E ich Ju 88 severnć od Brezna 
16. 9.44 ]. Żak Fw 189 Velka Bidice 
16. 9.44 R.Bożik  Ju88 Nova Bańa 


4. 10.44 R.Bożk Fw 189 TurGiansky Sv. 
Martin 


ppor. P. Kocfelda 
ppor. F.. Śtićka 
ppor. S$. Hlućka 
ppor. F. Śtićka 
ppor. F. Śtićka 
npor. F. Chabera 


rtm. L. Dobrovodsk$ 
rtm. L. Dobrovodsky 
rtm.L. Dobrovodsk$y 


ppor. L. Śrom 


ppor. L. Śrom 


Prehled vzduśnych vitćzstvi 1. pluku ve Słovenskćm narodnim povstani 


em |pm_ [lama Jumo 


pośkozen Bf 110 jihovychodnć 
od Prievidzy 
severovychodnć 


od Zemianskych Kostolan 


Ju 88 


Fi 156 Prievidza 

Fi 156 Prievidza 

Fi 156 Prievidza 

1/2 Ju 87 Hronską Breznica 

1/2 Ju 87 Hronską Breznica 

1/2 Ew 189 Jalnś 

1/2 Ew 189 Jaln 

Bf 109 Martin nad Żitavou 
pośkozeny Bf 109 jiźne od Zolnć 

Bf 109 severozap. od Topolćianok 
Bf 109 severozap. od Topolćianok 
pośkozeny Bf 109 Kremnica 

Fw 190 Tri Duby 

Fw 190 Tri Duby 

pośkozeny Fw 190 Tri Duby 

pravdóćpodobnć Ju 88 jihozaąpadnć 


od Banskć Śtiavnice 
Jalną 

Lipt. Osada 
severozapadnć 

od Banskć Bystrice 
seyernć 

od Banskć Bystrice 
vychodnć od Handlovć 


pośkozeny Ju 88 
Fw 189 
pośkozeny Fw 189 


pravdepodobnć Ju 87 


Bf 109 
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Prvni Tiger, ktery padl do rukou Rudć armódy v zachovalćm stavu, byl tento zobrazeny exemplór ze sPz. Abt 502. Cel udólost se prihodila v lednu moża 7343 e = 
ponechal standardni kamuflóż let 1935—42, tvofenou nótórem Panzer Grau na vśech plochach. Nezvyklć je umisteni dvou schrónek na pomocny materiał po ocz „że 
i znak jednotky (slon) na zadni stranć veże. Taktickć ćislo 100 (pridelenć s nejvetsi pravdepodobnosti veliteli prvni roty) bylo provedeno pouhym obrysem bóoa >erea 


Tiger s taktickym ćernym ćislem 832 a tćmćF dokonale provedenym zimnim nóterem smyvatelnou bilou barvou pies pivodni Panzer Grau patril do vyzbeee © me 2 23 
Panzer Grenadier Division Das Reich. Zobrazeny stroj se podilel na bojovych operacich na vychodni frontć v lednu roku 1943. Znak 2. SS Pz. Gren. divize ve żem prooeetezć 


byl umisten na prednim pancfri i zadni ćdsti korby. 


Jind podoba Pz. Kpfw VI ze stavu 2. SS Pz. Gren. divize Das Reich na jare roku 1943. Bilou „zimni” barvu nahradila nepravidelnć pole nove zavódenych kamafiże=% %ere 
svetle śedożlutć (Dunkelgelb — RAL 7020) a olivovć zelenć (Olivgriin — RAL 7008) nanesend ve formć nepravidelnych poli pres pivodni Panzer Grau (RAL — 7977, %m2 
se plnilo narizeni ć. 181 z ńnora 1943 o ochrannćm zbarveni stóvajici obrnene techniky nasazenć na fronte. Taktickć ćislo bylo nyni tvoreno pouhym obrysem żażioeoweee 
tvaru v bilć barve. Ve stejnć barve byl nyn( i divizni znak. 


Panzer Grenadier Division GroBdeutschland (GD) obdrżela na jare roku 1943 svć prvć teżkć tanky Pz. Kpfw VI, kterć tvofily vyzbroj 13. roty tóto armadnim vetezże 
favorizovanć divize. Stroje jiż byly opatfeny novym ochrannym zbarvenim odstinem svetle $edożlutć barvy na vsech plochóch. Taktickć oznaćeni v ćernć baryć teorie 
kombinace pismene S (jako schwere — teżky) a pofadovćho ćisla. V nasem pripade se jedną o SO2. Pozdeji, kdy dochdzi k prezbrojeni celćho praporu Pz. Gren. divize GD 
Tigry, meni se i systćm oznaćeni. Jednotlivć roty jsou v tomto samostatnćm praporu teżkych tanki oznaćeny v alfabetickćm poradi (A aż C) a prisluśnym poradovym ćisiemm. 
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Kpfw VI „Tiger 


yt. ET. YET JE. p JA 


Messerschmitt Bf 110G-4 od 3./NJG 6 vybaveny radarem FuG 202 Lichtenstein BC. Letoun lótal na jare 1944 cely nastftkdn svetlemodrośedou barvou RLM 76 Lichtblau, 
doplnenć na hornich a boćnich plochich mnożstvim skvrn tmave śedć RLM 75 Grauviolett. $ nejvetsi pravdepodobnosti je spodni ćdst pravćho kridla opattena nótórem ćernć 
barvy RLM 22 Schwarz sloużtci jako rozpozndvaci znameni pro pozorovatele u del a svćtlometi. Kódovó pismena byla svćtle sedivd RLM 77 Hellgrau. 


Zaćdtkem dubna 1945 nalezli postupujici amerićti vojóci na letiśti Fritzlar i zde 
zobrazeny Bf 110G-4/R3/R8/B2/M2 W. Nr. 160128 patrici 9./NJG 1. Letoun mel 
beźnć zbarveni svetlemodrośedou barvou RLM 76 na vsech plochach s mnożstvim 
skvrn RLM 75 na hornich a boćnich. 
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Dre 1. 5. 1945 pri preletu z Liineburgu do Ślesvicka dezertovali s ttmto letounem Bf 110G-4/R3/R8 Fw. Fritz Hrachowina a Uffz. Alexander Siegfried Koenig do Śvćdska, 
£de nouzove pristdli. Jejich dalśt osud neni znam, ale s nejvćtśt pravdepodobnosti byly vyddni do sovćtskćho zajetł. Jinak se jednalo o osobni letoun velitele NJG I Obrstltn. 
Hans Joachima Jabse, ktery skonćil vólku s 50 sestfely (22 dennich a 28 noćnich). Letoun byl vybaven radarem FuG 218 Neptun G/R, zamerovaćem pro Schrige Musik 
* kapkovitćm vystupku horniho krytu kabiny a novymi zjednoduśenymi lapaći vyfukovych plynu „Eberspicher*. Zbarveni je zcela bćźnć v barve RLM 76 se skyrnami RLM 
75 na hornich a boćnich plochdch. Pravć krtdlo je s vyjimkou celć motorove gondoly a koncovćho oblouku nastfikóno na spodni plośe ćernou barvou RLM 22 Schwarz. 


Detailni zdbćr na kabinu s dobie patrnym ramem za hlavou pilota, ktery se 
montoval do novych provedent u verzi F a G. 


NA B-25 Mitchell 


Veterdn vzduśnych bojii v Tichomoft v pribehu let 1943/44, letoun B-25C€ „Dirty Dora" z vyzbroje 499. bombardovaci perute, 345. skupiny 5. leteckć armódy je predstaven 
v podobć z roku 1944, ze samotnćho sklonku jeho operaćniho nasazeni. V srpnu roku 1943 byl preveden z 38. bombardovaci skupiny do novć zformovanć „345' a pieźil 
nespoćet nóleti na Rabaul, Wewak a Kavieng. Piloti na nem vykonali neuveritelnych 180 bojovych akci. Kamufldż letounu nevyboćuje ze standardu doby, tedy Olive Drab 
na hornich plochach a Neutral Grey na spodnich. Bild ćdst SOP patri k soućdsti identifikaćniho markingu 499. perutć podobne jako modre doplńky na krytech motoru. 
Vysostnć znaky byly vytvofeny pouhym priddnim bilych obdćlniku k pivodnimu kruhovćmu znaku. 


Armódni letectvo zavedlo pro letouny vykondwvajici patroly nad pobreżnimi vodami USA speciólni typ kamuflóże, sestdvajici ze standardni barvy Olive Drab na hornich 
plochdch a bilć. Ta byla nanesena na plochdch spodnich i bocich trupu. V jarnich mesicich roku 1943 dochdzt'k jeji prave, kdy se bil dostavó i na ćdst SOP a jsou jinatreny 
i souvislć pdsy na ndbeżne i odtokovć hranć horni plochy kridla a VOP, nechdvajici tak na hornich plochach pouhć „ostrovy* odstinu Olive Drab. Zobrazeny letoun „Lady 
Jane" operoval z nezjistenć floridskć zókladny. Pro modeldre pripojujeme pohled na horni plochy. 


Podoba stroje z perutć americkć nmorni pechoty VMB-413 prezdivanć „Letajici noćni besi* (Flight Nightmare 's). PBJ-1D (B-25D) si zachovaly jednu z prvnich kamufldżi 
letouni USN/USMC, slożenou z barvy Sea Grey kryjici horni a boćni plochy a Light Grey na plochach spodnich, ojedinele preźtvajici aż do roku 1944. Mitchelly namorni 
pćóchoty z jednotky VMB-413 se v prvni polovinć roku 1944 podilely na neutralizaci japonskć zdkladny v Rabaulu. 


Poontang neboli B-25C (ser. ćislo 42-32496) z vyzbroje 488. bombardovaci perute 340. skupiny 9. leteckć armddy, operujicina jare roku 1943 ze zdkladny Sfax v Tunisku. 
Na horni plochy pivodniho kamufldźniho schematu v odstinech Olive Drab/Neutral Grey byla nanesena piskovd barva ve forme nepravidelnych poli. Jednalo se vśak o tzv. 
odstin US Army Corps of Engineering Sand No. 3, ktery byl pouźivdn pfi kamufldżich obrnenć techniky ći pevnych ńkryti. Żlute lemovanć vysostnć znaky kruhovćho typu 
se u tohoto letounu dochovaly z listopadu roku 1942, kdy byly predepsdny v rómci operace Torch. Vyskyt vyse uvedenych „tankovych* barev na strojich teżsich vzduchu je 
potvrzen pouze na ćdsti letound 9. a 12. leteckć armódy v priubćhu jarnich a letnich mesici vólećnćho roku e) 


B-25D „Tondelayo* (ser. ćislo 41-30669) z vyzbroje 500. bombardowaci perutć 345. skupiny. Stroj byl pilotovdn Lt. Ralphem Wallacem a pri jednom z nóleti na Rabaul 
dne 18. 10. 1943 jej napadlo vice neż 10 japonskych stihaćek, z kterych se strelcim Mitchellu podarilo sestrelit pet. Bily pruh za odtokovou hranou krtdla vćetnć ćervenćho 
prstence motorovćho krytu tvoril identifikaćni marking 500. perute. Letoun zistal ve standardnim zbarveni USAAF Olive Drab/Neutral Grev. Horni plochy navic 
doplńovaly na nabeźnć i odtokovć hranć kFtdla a VOP skvrny sytć zelenć barvy Medium Green. 


Messerschmitt Bf IIQ 
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Behem svć slużby ve Stfedomoft v prubćhu roku 1941 poużivala 1. Staffel/NJG 3 letouny Bf LIOC a D opatrenć 
ndtćrem ćernć barvy RLM 22 na vsech plochdch. Zde zobrazeny stroj LI+ DH mćl nekterć dily vymćnenć. Ty byly 
pravdepodobnć vzaty z nekterćho vraku denniho stihaće, ćemuż odpovidd barevnć provedeni. Nahore je pivodni 
znak 1./NJG 3. 


Letoun BF 110E-1 patrtici do stavu 5./NJG 4, na nemż lćtal v roce 1942 Hauptmann Herget. Vsechny plochy jsou općt ćernć s kódovymi pismeny v barve svetle sedć RLM 
77 Hellgrau s vyjimkou ćervenćho, bile lemovanćho pismene „E”. Stejnć pismeno, ale pouze bilć se opakuje na ndbćźnć hranć obou polovin kFidel presnć v polovinć 
vzdólenosti mezi motory a trupem. Naopak ve stejnćm barevnćm provedeni jako na trupu se opakuje na koncich spodni ćdsti nosnych ploch. Żraloćimi zuby a vlajećkami 
zemi se pilot hrde hlósil ke svć drivejśi ćinnosti u II/ZG 76. Oznaćeni stroje je doplnćno znakem noćnich stthaćń „Englandblitz". 
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V druhć polovinć roku 1942, kdyż se pomalu prechdzelo od celoćernćho barevnćho provedeni, se dosti ćasto objevily ruznć experimenty. 
Prikladem miże byt i stroj DSAK od 2./NJG 3, jehoż horni plochy pokryvaly ostre lomend pole svetle śedivć RLM 77 Hellgrau a tmavśf śedć 
barvy RLM 75 Grauviolett. Spodni plochy kryl ndtćr svetlomodrośedć barvy RLM 76 Lichtblau. Kódovd pismena a svastika byla ćernd. 


Jeden ze tFt stroji BF 110C-3 jeż poużivala v roce 1943 235 Squadriglia ze stavu 60 Gruppa. Kamulfdż tvofila ostfe lomend pole hnedozelenć a zelenć barvy na hornich 
s boćnich plochach, se spodnimi v barvć ćernć. Je zajimavć, że hornt plochy kridel mely jeste pivodni nemeckć vysostnć znaky, viz detail. 
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Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes mit dem 
Eichenlaub mit Schwertern un Brillenten. 


Maj. Heinz Wolfgang Schnaufer, nejńspóźnćjst nćmecky noćni stihać se 121. 
sestfelenym letounem na svćm kontu. 16. rójna 1944 obdrżel jako jeden z deseti 
stihacich piloti Rytirsky kFż s dubovymi ratolestmi, meći a diamanty a'od 14. 
listopadu 1944 velel Nachtjagdgeschwader 4. Zahynul pri dopravni nehodć v jiźni 
Francii v ćervenci 1950 ve vćku 28 let. Je pochovdn v rodnóm mestećku Calw ve 
Wiirtembersku. 


Stroj, se kterym musel Oblt. Wilhelm Johnen, Staffelkapitin 5./NIG 5 
pristót 28. 4. 1944 na diibendorfskćm letiśti ve Śvycarsku. Jednalo se o Bf 
110G-4/R8/B2 vybavenćm radarem FuG 220 Lichtenstein SN-2 a FuG 
212 Lichtenstein C-1. Letoun je cely natreny barvou RLM 76 s mnożstvim 
skyrn RLM 75 na hornich plochóch vćetne vrtulovych kużeli. Vyjimku 
twoi spodni ćdst pravćho kridla, kterć je ćernć. Hitler byl presvedcen 
o myslu a proto nechal Johnenovu rodinu zatknout Gestapem a teprve na 
Góringovu intervenci byli propuśtćni. Presto Johnen po ndvratu opet 
bojowe lćtal a skonćil vdlku s 34 sestrely, v dobć śvycarskć epizody mel na 
svćm kontć pouze 17. 


Bf 110G nocnich es Luftwaffe 


Posledni letoun, se kterym Maj. Schnaufer lótal, byl tento Bf 110G-4/R3/R8/B2 
opatreny zjednoduśenou kamuflóżi tvofenou nótćrem svetlemodrośedć barvy RLM 
76 Lichtblau na spodnich a boćnich plochach, zatimco horni kryla tmavesedń RLM 
75 Grauviolett. Jako jeden z móla mel zabudovany radar FuG 218 Neptun G/R 
a novć vyfukovć chrónite Eberspicher. Kulomet MG 81Z v zadni ćdsti kabiny nebyl 
namontovdn. 
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Cely stroj je nastftkdn sedozelenou barvou RLM Grau 02 zńejme i vćetneć vrtulovćho kużelu. I z nepriliś kvalitnich 
fotografii lze vyvodit, że tento stroj je vybaven chladicem oleje pod motorem. Pruhy na smćrovce chybeji. 
S prihlćdnutim ke skutećnosti, że na fotografiich nejsou patrne stopy po retuśi, se lze domnivat, że letoun nenesl ani 
emblem 101. squadrony na motorovem krytu. Trupovd hvezda na vysostnćm znaku je natoćena tak, że jeden z jejich 
hrotu u letounu spoćtvajicim na podvozku smefuje kolmo k povrchu zeme. 


Cely stroj opót v natóru RLM Grau 02. S ohledem na 
skutećnost, że tento stroj lćtal s vysokou ostruhou, poużitou 
pouze na nókolika letounech v rozbćhu sćriovć vyroby, se lze 
takć domnivat, że byl vybaven chladićem oleje pod motorem. 
Smerovka je bez pruhi, emblćm na motorovćm krytu je vśak 
jasnć patrny. 
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Barevnć schema zpodobńuje stroj, fotografovany nekdy v padesdtych ci spise sedesatych letech 
na jakćsi vystave leteckć techniky. Pravy bok trupu byl nakreslen podle znamć fotografie, 
uvefejnenć v fadć ćldnki i publikaci. Rozmisteni poli na levćm boku trupu se opira o bokorys 
uvefejneny v (3). Ndtćr hornich ploch byl rekonstruovdn podle viditelnćho deleni barevnych 
poli na nabćrnych hrandch kridel s prihlćdnutim k vicemćne standardizovanćmu schćmatu 
zbarveni letadel Cheil Ha'Avir tć doby. Vystaveny letoun je zfejmć sestaven z dili riuznych 
stroji — v prechodech kridla do trupu zeje dosti $irokd $kvira. Nóter na kridlech se zdń byt 
znaćnć omśely (olćtany?) a ostfe kontrastuje s barvami na trupu, kery byl novć prestrikdn 
(dokonce i pres vyfuky, kterć postradaji stopy oćazeni). Stroj je vybaven vymenikem tepla, mó 
vymontovanć kridelni kanóny a postrddń „tykadlo* antćny pod kFidlem. Zamerovać nad 
pristrojovou deskou zństal zachovdn. 

Barvy na hornich a boćnich plochach jsou tmavó naśedle modrozelend a svćtle naćervenale 
hnedd. Spodni plochy jsou velmi svetle modre vćetnć śachet podvozki, podvozkovych noh 
a vnitfnich stran podvozkovych kryti. Vrtulovy kużel je ćerveny, disky kol ćervenozelenć. 
Emblćm jednotky je umisten na kylovć plośe SOP. Stroj neni nijak ćiselnć oznaćen. 


24. perut poużivala k dopravnim ućelim i Lockheed L-10A Electra 
sćriovćho ćisla W9106. 


Anson C.Mk.XII PH65I („1*), jeden ze tFf stroji tohoto typu zakoupenych 
ve Velkć Britanii, sloużil po vólce u LDS. 


Oxford Mk.I P8833 sloużil u 24. perutć jako sanitni. Na pftdi nesl napis 
„Nurse Cavell.* Byl zakoupen roku 1940 organizaci Girls Guides 
Association. 
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Hudson Mk.IV AE636 poużtvala 24. perut. Na pridi nesl napis „Spirit of 
Prague'* (Duch Prahy). Velmi ćasto s nim letal ćs. pilot F/Lt Frantisek 
Altman, AFC. 


 S*Buazey 


Liberator Mk.II AL6I6 „St. Blazey* od 511. peruti. Za jeho Fizeni ćasto 
usedal F/Lt Eduard Prchal. 


Autor kreseb: Vń „Hugo* Martinek 


Messerschmitt Bf II0 


Ke syrhdvdni osvćtlovacich bomb sloużi! v letć roku 1943 u 7./NJG 1 zde zobrazeny Bf 110G-2/R3, opatreny nóterem RLM 76 Lichtblau na hornich plochóch. Spodni pak 
dostaly nótćr ćernou barvou RLM 22 s vyjimkou levćho kFtdla, kterć bylo opet v barvć RLM 76. Kódovd pismena byla svetle $edivń RLM 77. 


$ timto letounem Bf 1I0G-4/B2 pristal pro poruchu radioinstalace dne 15. 3. 1944 v 23.47 mistniho ćasu v neutrólnim Śvycarsku na letiśti Dubendorf Ofw. Treynogga. Stroj 
vyr. ćisla (W. Nr. 5547) vybaveny radarem FuG 202 byl opatren zajimavou kamuflóżi tvofenou nepravidelnymi plochami barev, śedozelenć RLM 74 Graugriin a tmave sedć 
RLM 75 Grauviolett na hornich plochach, prićemż predni ćdst trupu a motorovych gondol zistala v svetlemodrośedć barvć RLM 76 s mnożstvim skvrn RLM 75. Cely spodek 
letounu byl nastrikón RLM 76 s vyjimkou pravćho krtdla, kterć spolu s vetśt ćdsti motorovć gondoly dostalo nótćr ćernć barvy RLM 22. 


Letoun zajimavy hned z nekolika duvodi. Diky umisteni pitotovy trubice se możnd jedna o Bf L10F-4a s motory DB 605B, dóle jako jeden 
z mdla „stodesitek" je vybaven navadecim systćmem FuG 227 Flensburg a konećne se jednó o osobni letoun Mjr. Wilhelma Hergeta, esa 
s 57 noćnimi a 14 dennimi sestrely. Stroj patrict Stab I/NJG 4 byl cely opatten nótćrem svćtlemodrośedć barvy RLM 76 Lichtblau 
s mnożstvim vćtsich poli RLM 75 Grauviolett na hornich a boćnich plochach. Općt jsou dobie patrnć prominentni źraloć! zuby. Vedle detail 


kridla s antćnou FuG 227. 
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Messerschmitt Bf 1I0G-2/B2/MI ze stavu 5./NJG 200 operujici v prvni polovinć roku 1944 ze zókladny blizko Odesy opatreny klasickou kamufldżi v barvach RLM 74 a 75 
na hornich a boćnich plochich a RLM 76 na spodnich. Tmavśi vzhled letounu dodóvaji prevlddajici skvrny sedozelenć barvy RLM 74 Graugriin. Letoun je zajimavy 
nestandardni vyzbroji dvou 20 mm kanónii MG 151 na mistć piivodnich ćtyf kulometi MG 17. 
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Fotografovdno v Muzeu letectvi a 
kosmonautiky v Praze-Kbelich 


ZWE WOVKL ANA TI 


BILEK 


EXPORT—IMPORT 


Konóvova 223 
130 00 Praha 3 


ITALERI 


Firma Bilek zahajila vyrobu a nabizi k prodeji 
modely svetovć kvality 
za bezkonkurenćni ceny! 


katalogovć typ: móritko: obchodni prodejni 
cislo: cena: cena: 
01 AH 6A Night Fox 1:72 59, — 69, — 
02 FW 190 D-9 NK 72 59, — 69,— 
03 "AH 64A Apache 70 2a. 59, — 69,— 
04 AH 1W Super Cobra 1:72 59,— 69,— 
05 MiG 37 Ferret 1 272 59, — 69,— 
21 Mirage 2000C 1:72 98,— 115,— 
22 Mil 24 Hind D/E 1 72 98,— 115,— 
23 Mig 29 Fulcrum TEZA 98,— 115, — 
24 F 16 C/D N. Falcon WEZ 98,— 115,— 
41 Junkers JU 88 A-4 k 72 128,— 150,— 
42 F 14A Tomcat 15 72 128,— 150,— 
43 SU 27 Flanker 4172 128,— 150,— 


Modely z uvedenćho seznamu se objevi 

na trhu od poloviny listopadu a pro rok 

1993 je pfipravena fada dalśich novinek, 

vcetnć zcela novych typi dosud Italeri 
nevydanych. 


Uvedenć novinky a cely sortiment kitu Italeri, Dragon a barev Model Master nabizi vyhradni zastupąe pro 
ĆSFR spolećnost Bilek Export Import, kter4 dodava nabizenć zbożi do śirokć sitć prodejcu vćetne 
zasilkovóho prodeje za nejlevnójśi ceny v ĆSFR. 

Najdete nas na adrese: 

Konóvova 223, 130 00 Praha 3 
Telefon: 02/82 68 88, Fax: 02/82 67 78 


